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Projekt: #Kiezblocks in Pankow

Viele Pankower Kieze sind tagtaglich von starkem Abkirzungs- und Umgehungsverkehr betroffen.
Autofahrer*innen mochten Staus, rote Ampeln oder Wege abkirzen und verursachen mit der
Umgehung Larm sowie Feinstaub in den Kiezen, gefahrden Schulkinder und dominieren morgens
und nachmittags viele NebenstraBen. Lebenswerte Kieze sehen anders aus.

Aus der gemeinsamen Beschaftigung mit dem Thema ,Verkehrsberuhigung in den
Kiezen” entstand die Idee und Organisation von zwei Workshops zum Entwerfen von Konzepten fiir
Kiezblocks fur die Pankower Kieze, um den Abkirzungs- und Umgehungsverkehr aus den Kiezen
herauszuhalten. Die Workshops richteten sich an Menschen, die Lust haben, zusammen mit
Gleichgesinnten Ideen fiir Verkehrsberuhigungen im eigenen Kiez konkret zu entwickeln. Vorwissen
war nicht erforderlich. Am ersten Workshop beteiligten sich ca. 70 Menschen.

Die Konzepte sollen als erster Aufschlag von Entwiirfen fir Machbarkeitsstudien im Sinne des
Beschlusses der Pankower Bezirksverordnetenversammlung VIII-0944 Mehr Raum zur Entfaltung -
attraktive Wohnviertel durch Entschleunigung verstanden werden.

Der Aufruf

Wo soll das Bezirksamt den Durchgangsverkehr aus den Wohngebieten dréngen? Stért der
Durchgangsverkehr im Kiez - dann entwirf’ mit uns einen #kiezblock fiir deine Nachbarschaft!

Aktuell gibt es Bereitschaft im Bezirksamt Pankow, Verkehrsberuhigungen in Wohngebieten mit
konkreten verkehrsleitenden Mafinahmen anzugehen. Einzig, es fehlt an Ideen sowie lautstarken
Forderungen von betroffenen Biirger*innen als Riickenwind fiir Amtshandeln. Die klassische
Herangehensweise mit umfangreichen Verkehrsgutachten ist kostenintensiv und langwierig.
Demgegeniiber bietet das Mobilitdtsgesetz die rechtliche Grundlage fiir ein Erproben in
Verkehrsversuchen. Die Anforderungen an vorbereitende Untersuchungen sind hier wesentlich
geringer und wir kénnen hier erste Vorlagen liefern. Diese Chance wollen wir nutzen!

Der Entwurfs-Workshop
Teil 1 - am 15.01.2020, 19:30Uhr, St. Elisabeth-Stift, Eberswalder Str. 17

e 19:30-19:40 Zielsetzung

e 19:40-20:00 How to Kiezblock

e 20:00 - 20:50 Kleingruppen entwerfen Kiezblocks an Tischen

e 20:50 - 21:00 Erfahrungen aus der Nachbarschaft — Kiezblocks am Ostkreuz
e 21:00-21:10 Wie weiter / Hausaufgaben

Die Hausaufgaben

Jede Gruppe arbeitet gemeinsam mit Nachbar*innen in den Kiezen an Detailfragen ihres
Kiezblocks, inkl. Ortsbegehung, Luftbildauswertung, Reinzeichnung des Vorschlags



Der Machbarkeits-Workshop
am 12.02.2020, 19:30Uhr, St. Elisabeth-Stift, Eberswalder Str. 17

e 19:30-19:35 Einleitung:
Mit diesem Workshop werden 18 Machbarkeitsstudien im Sinne des Beschlusses der
Bezirksverordnetenversammlung VIII-0944 (Ersuchen an das Bezirksamt, Kieze vom
Durchgangsverkehr zu befreien) an Stadtrat Vollrad Kuhn (Biindnis 90/Die Griinen)
Ubergeben.

e 19:35-21:15 Vorstellung aller 18 Kiezblocks

e 21:15-21:30 Nachste Schritte zur Umsetzung



Vorschlag fur die Umsetzung

Wir regen an, die Priifung und Umsetzung entlang der folgenden Schritte zu organisieren:

1.

2.

9.

Entwurfe auf Plausibilitat prifen und priorisieren

Gefahrdung pragmatisch belegen (Stadtentwicklungsamt mit Kiezgruppen)
Entwirfe optimieren und Zumutbarkeit der Kfz-Wege dokumentieren
Verkehrszeichenplane erstellen

Gemeinsame Infoveranstaltungen
(Stadtentwicklungsamt mit Kiezgruppen)

MafRnhahmen anordnen
(StraRenverkehrsbehérde Pankow)

Evaluation des Verkehrsversuchs vorbereiten

MaRnahmen ausschreiben,
beauftragen und umsetzen

Verkehrsversuch evaluieren

10. Rechtzeitig entscheiden: Verstetigung, Optimierung oder Beendigung

Die Gefahrdung durch den motorisierten Verkehr in Berlin nimmt kontinuierlich zu. Um die Anzahl
der Schwerstverletzten und Getdteten im StraBenverkehr deutlich zu senken, ist unverziigliches
Handeln erforderlich, die Umsetzungsschritte in den einzelnen Kiezen zu parallelisieren. Wir planen
daher die Umsetzung durch ein Monitoring zu unterstiitzen. Als Zielmarke schlagen wir vor, dass

die Anordnungen fiir alle Kieze im Zeitraum 2020 — 2021 erfolgen sollten.



Fir Wohnviertel
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Die Analysen und Entwiirfe aus 18 Kiezen



Erlauterung B1, Kastanienallee

Analyse:

a.
b.

Fehrbelliner: Schleichverkehr von der Invaliden zur Schonhauser.

Schwedter (zwischen Choriner und Schénhauser): Viel befahren, auch von KfZ. Vermutlich
kommen die Gber die Bernauer durch die Schwedter, und durch die Choriner (Choriner ist
eine FahrradstralRe, wird aber trotzdem vom KfZ durchgangsverkehr befahren).

Entwurf:

a.

Es gibt zwei diagonalsperren: eine bei Schwedter/Kastanienallee und eine bei
Fehrbelliner/Veteranen. Diese zwei Diagonalsperren sollten erstens der Schleichverkehr von
Invaliden zu Schénhauser mindern (siehe Analyse: a). Zweitens trennen sie den Kiezblock in
Anliegerzonen auf (es entstehen die schleife Veteranen/Schwedter und Kastanien
Schwedter).

Die Schwedter/Kastanien erhaltet eine Diagonalsperre. Die Choriner und Oderberger werden
bei Schonhauser eine Quersperre erhalten (es gibt jetzt schon ein Einfahrtsverbot). Die
MaRnahmen zusammen sollten dazu fiihren, dass der Abschnitt zwischen Schwedter und
Schonhauser entlastet wird (siehe Analyse: b).

An die 3 Platze (Zionskirch/Arkona/Teutoburger) gibt es jeweils ein Abschnitt als
FahrradstraRe, was auch SpielstraRe werden kénnte. Zudem gibt es eine Diagonalsperre am
Teutoburger, damit eine Anliegerzone gebildet wird.

Besonderheiten:

Notfallrettung, Mullabfuhr etc. gewahrleistet

Die Platze (Zionskirchplatz, Arkona, Teutoburger, siehe Entwurf: c) werden sicherer fiir
Kinder (Schulen liegen an), angenehmer fiir Cafebesucher. Bei Teutoburger platz wird schon
eine Spielstralle gewiinscht und bei Arkonaplatz gibt es schon eine Spielstrafe.

Choriner hat Spielzeugladen, Kinderbuchladen, Schule: die Absperrung starkt diese
Kinderfreundliche StralRe. Ist zudem strategische Fahrradverbindung zu Mitte (Linienstralie).



Vorstellung Kiezblock B1 Pankow/Mitte
begrenzt durch: Schénhauser, Brunnen, Tor, Bernauer

Besonderheiten:
- Block halb Mitte, halb Pankow
- verbindet 2 groBBe FahrradstraBBen: Choriner (Pankow), Linien (Mitte)

Probleme mit Losungen:

Problem 1: Fehrbelliner/Griebenow/Schwedter: KfZ-Durchgangs-/Schleichverkehr Gber

Invaliden-Kastanienallee -> Schénhauser

Problem 2: Schwedter zwischen Bernauer bis Schonhauser viel von KfZ befahren, keine

Fahrradspur

Problem 3: FahrradstralBe Choriner und AnliegerstraBBe 6stl. Oderberger werden von KfZ
nicht geachtet (viel Durchgangsverkehr)

Losungen:

3 Diagonalsperren
e Schwedter/Kastanien
e Fehrbelliner/Veteranen
e Fehrbelliner/Christburger

Verbesserung der FahrradstraBe:
Sperre(n) oder andere SchutzmaBnahmen (wie Quersperre Schdnhauser/Oderberger und
Tor/Choriner)

Der Kiez wird in 2 Anliegerzonen aufgeteilt
e Verkehr flieBt durch 4 Schleifen ab
e In beiden Zonen Umbau von an die Platze (Arkona/Zionskirch/Teutoburger)
angrenzenden StraB3en zu Spiel- und Fahrradstral3en









B2 Kollwitz












B3 Winsviertel
Beschreibung zu Entwurf: B3_Wins_Entwurf.pdf
Stand: 30.1.2020

Ansprechpartner: Ragnhild Soerensen, Frank Jordans

I. Analyse

Es gibt drei wesentliche Durchfahrtsrouten:
* Nord-Sud: Die Winsstral3e wird vom Durchgangsverkehr genutzt um von der Danziger
Stralle kommend die Ampeln auf der Greifswalder stadteinwarts zu umgehen
» Ost-West: Sowohl die Heinrich-Roller wie die Marienburger Stra’e werden vom
Durchgangsverkehr genutzt um schnell von der Greifswalder zur Prenzlauer (oder
andersrum) zu gelangen.

Weitere Merkmale:
» Supermarkt: Ein im Bau befindlicher Supermarkt an der Ecke
Marienburger/Winsstralde wird voraussichtlich von gréoieren LKW angefahren
werden.
* Gehwegvorstreckungen: An den meisten Kreuzungen im Viertel wurden
umfangreiche Gehwegvorstreckungen angelegt. Trotzdem sollte der Platz fur
Diagonalsperren reichen.
» Sowohl die Winsstralle selbst wie auch die Marienburger Stralde (in
Verlangerung der Hufelandstral’e; B4) und die und Heinrich-Roller-Stral3e
sollten als Fahrradrouten im zuklnftigen Fahrradnetz aufgenommen werden,
wenn sie es nicht schon sind.

Il. Entwurf

Der Entwurf sieht hauptsachlich die Anwendung von Diagonalsperren entlang der
Winsstrasse vor, um die Durchfahrung des Kiezes zu verhindern, dabei jedoch alle Orte von
Hauptstrassen aus zuganglich zu machen.

Am sudlichen Ende sind drei Abschnitte als Einbahnstrafle einzurichten:



» WinsstraRe (von der ImmanuelkirchstraBe bis zur Heinrich-Roller StraRe):
Einbahnstral3e in sudlicher Richtung.

* Heinrich-Roller-Strasse: Von der Winsstrasse jeweils Kiezauswaerts zur
Greifswalder und zur Prenzlauer.

lll. Ausbau Fahrradrouten

Perspektivisch sollten im Rahmen eines MalRhahmenpakets 2 die Oberflachen der als
Fahrradrouten vorgesehenen Marienburger und Heinrich-Roller-Stral3e verbessert werden.
Das sich im schlechten Zustand befindliche Kopfsteinpflaster dieser Stral3en fuhrt dazu,
dass Fahrradverkehr auf die Blrgersteige ausweicht.
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B4 Botzowkiez

Beschreibung zu Entwurf: Botzowkiez-Einbahnstra3en.png
Stand: 30.1.2020
Ansprechpartner: Carsten Meyer, Frank Schubert

I. Analyse

Es gibt eine wesentliche Durchfahrtroute:
* Nord-Siid: Die fur den Kiez namensgebende Botzowstralde wird als Umgehung der
Greifswalder Str. und der Stralde Am Friedrichshain/Kniprodestr. genutzt.

Daneben verursacht der Anwohnerverkehr innerhalb des Viertels querenden Verkehr.

Weitere Merkmale:

*  Wochenmarkt: Im Teilstlick der Pasteurstralle am Arnswalder Platz findet ein
Wochenmarkt am Samstag statt. Dies verhindert das Aufstellen von
Diagonalsperren an den Kreuzungen der Pasteurstralle

* Gehwegvorstreckungen: An den meisten Kreuzungen im Viertel wurden
umfangreiche Gehwegvorstreckungen angelegt. Dies schrankt den verfuigbaren
Platz fur Diagonalsperren ein.

* In der Pasteurstrale wie auch an der Ecke Botzowstralde/Hufelandstr. befinden
sich Einkaufsstatten, die beliefert werden mussen.

» Die HufelandstralRe wie auch die BétzowstralRe sind als Fahrradrouten im
zukunftigen Fahrradnetz vermerkt.

Es tritt auf den Routen auch Schwerlastverkehr auf; darunter befinden sich nicht nur aber
auch Zementmischfahrzeuge des am S-Bahnhof Greifswalder Str. befindlichen
Zementwerks. Weiter gibt es Anlieferungsverkehr fur einen REWE-Supermarkt an der
Ecke John-Schehr-Stralle/Eugen-Schénhaar-Stralde (die Kreuzung ist fur eine
Diagonalsperre deswegen weniger geeignet).

Il. Entwurf

Der Entwurf sieht als MaRnahmenpaket 1 ein System aus gegenlaufigen Einbahnstrallen
vor. Auf Diagonalsperren wird auf Grund der besonderen Begebenheiten im Kiez
verzichtet (Wochenmarkt, Gehwegvorstreckungen).

+ BotzowstraBe (zwischen Danziger Str. und PasteurstraBe): Einbahnstralle in
sudlicher Richtung.

+ BotzowstraBle (zwischen HufelandstralRe und Liselotte-Hermann-StraRe):
EinbahnstralRe in nordlicher Richtung.

» BotzowstraBe (zwischen HufelandstraRe und Am Friedrichshain):
EinbahnstralRe in sudlicher Richtung.

* Hans-Otto-StraRe (zwischen Danziger Str. und PasteurstraBe): Einbahnstralle
in sudlicher Richtung.

* Hans-Otto-StraRe (zwischen Pasteurstrae und HufelandstraRe):
EinbahnstralRe in nordlicher Richtung.

* EsmarchstraBe (zwischen Hufelandstr. und Liselotte-Hermann-Stralle):



EinbahstralRe in nérdlicher Richtung.

* Dietrich-Bonhoefer-StraRe: Einbahnstralle in westlicher Richtung

* PasteurstraBe (zwischen Greifswalder Str. und BétzowstraRBe): Einbahnstralle
in westlicher Richtung.

* PasteurstraBe (zwischen Hans-Otto-StralRe und KniprodestraRe):
Einbahnstrale in dstlicher Richtung

* HufelandstraBBe (zwischen Greifswalder Str. und BotzowstraRBe): Einbahnstralle
in ostlicher Richtung.

* HufelandstraBe (zwischen BotzowstraBe und Hans-Otto-StraRe):
Einbahnstral3e in westlicher Richtung.

lll. Ausbau Fahrradrouten

Perspektivisch sollten im Rahmen eines Mal3nahmenpakets 2 die Oberflachen der als
Fahrradrouten vorgesehenen HufelandstraRe und BétzowstralRe verbessert werden. Das
sich im schlechten Zustand befindliche Kopfsteinpflaster dieser Stral’en fuhrt dazu, dass
Fahrradverkehr auf die Blrgersteige ausweicht.









C1 Mauerpark / Gleimkiez






C2 Helmholtz

Status quo

Neben der Senefelderstralle sind vor allem die GneiststraRe und ihre Verlangerung, die
Raumerstral3e, stark frequentiert. Die Autofahrer méchten damit die Kreuzung Schénhauser
Allee/Danziger StralRe umfahren, wo sich in den StoRzeiten schnell Staus bilden. Mit den
Diagonalsperren soll das verhindert werden.

Die Buchholzer StralRe leidet dabei eher wenig. Es sind eher die ZubringerstralRen, die von
der DanzigerstraBe zum Helmholtzplatz flihren, wie die Lychener StraRe, die DunckerstralRe
und die schon genannte Senefelder StraRe.

In dem Kiez befinden sich mehrere Schulen und Kitas und das Wohngebiet zahlt zu den
kinderreichsten in Pankow. Nach den letzten Zdhlungen fahren in den engen
Kopfsteinpflasterstralen bis zu 350 Autos/Stunde. Die Kinder kommen kaum tber die
StralRe, weil sie gelernt haben, dass sie warten miissen, wenn Autos vorbeifahren.

Nach den durchgefiihrten Untersuchungen wissen wir aber, dass die meisten ANWOHNER
im Alltag das Fahrrad oder die 6ffentlichen Verkehrsmittel nutzen.

Die meisten Autofahrer halten sie nicht an das Tempo 30 und die Ampel an der Pappelallee
wird regelmaRig bei Rot Gberfahren. Das alles gefahrdet stark die Ful3- und Radfahrer.
Deswegen fahren die meisten Radfahrer auf dem Biirgersteig (und gefahrden die
FuBganger).

Durch die Einrichtung der Fahrradstralle in der StargarderstraRBe wird sich der Autoverkehr
hochstwahrscheinlich noch mehr auf die Raumer- und GneiststraRe verlagern.

Entwurf

Wir haben insgesamt flinf Sperren als zentrales Instrument unseres Vorschlages. Davon 4
Diagonal Sperren und eine Gerade Sperre an der Kreuzung Schonhauser Gneiststralle, da wir
verhindern wollen, dass man mit dem Auto von der GneiststraRe auf die Schonhauser fahren
kann oder umgekehrt.

Deshalb haben wir den Abschnitt Gneiststralle bis Kreuzung GneiststraRe Greifenhagener als
FahrradstralRe ohne PKW Durchfahrt gedacht. Mit extra Beschilderung.

Zu den anderen blau eingezeichneten Fahrradstrallen haben wir ins Gesamtkonzept
hauptsachlich die Stargarder Stralle miteinbezogen, die in diesem Jahr noch FahrradstralBe
wird.

Und etwas langfristiger die nachsten zwei Jahre die angekiindigten FahrradstralRen in der
DunckerstralRe und Senefelderstr. AuBerdem schlieRt sich hier unser Vorschlag an, dass man
nicht mehr von der KollwitzstralRe in die Verlangerung auf die Senefelder die Danziger
kreuzen kann, sondern jeweils vor der Schonhauser aus beiden Richtungen nur rechts und
links abbiegen darf, um Missbrauch, auch wahrend die FahrradstraBe dort umgesetzt ist, von
Durchgangsverkehr zwischen Kollwitzstrafle und Senefelder zu verhindern.






C4 Grune Stadt

Beschreibung zu Entwurf: GrineStadt-Quersperren.png
Stand: 30.1.2020
Ansprechpartner: Dr. Nicolas Scharioth

I. Analyse

Es gibt zwei wesentliche Durchfahrtsrouten:
» Ost-West: Die John-Schehr-Strale wird in beide Richtungen als Verlangerung der
Conrad-Blenkle-Stral’e zur Umfahrung der Danziger Stral’e genutzt.
* AusfallstraBe nach Norden: Die Botzowstral’e wird in ndrdlicher Richtung genutzt,
um die Ampeln Danziger Str./Greifswalder Str. bzw. Danziger Str./Kniprodestr.
mittels der John-Schehr-Stral3e zu umfahren.

Es tritt auf den Routen auch Schwerlastverkehr auf; darunter befinden sich nicht nur aber
auch Zementmischfahrzeuge des am S-Bahnhof Greifswalder Str. befindlichen
Zementwerks. Weiter gibt es Anlieferungsverkehr fur einen REWE-Supermarkt an der
Ecke John-Schehr-Stralle/Eugen-Schdnhaar-Stralle (die Kreuzung ist fur eine
Diagonalsperre deswegen weniger geeignet).

Zudem ist oft erhdhte Geschwindigkeit auf der John-Schehr-Stral’e wie auch auf der
Botzowstral’e zu verzeichnen, woran trotz T30-Zone auch die Geradlinigkeit und Breite
beider Stralden ursachlich sind.

Am Schnittpunkt beider Stral3en befindet sich die Botzow-Grundschule. Eine
Verkehrsberuhigung wirde deswegen nicht zuletzt den vielen Kindern im Kiez auf ihrem
Schulweg zu Gute kommen (s. GruneStadt-StatusQuo.png).

Il. Entwurf

Der Entwurf sieht als MaRnahmenpaket 1 eine Diagonalsperre, mehrere Quersperren
sowie funf neue Einbahnstral3en vor.

* Diagonalsperre Bernhard-Lichtenberg-Str./Eugen-Schénhaar-Str.: Dieser
Modalfilter vermeidet eine Umfahrung der Ampel Danziger Str./Greifswalder Str.
und kreiert zwei Anliegerzonen.

* Quersperre John-Schehr-StralRe (Hohe Mittelpromenade BotzowstraRe): Diese
Quersperre nutzt die bestehende Besonderheit der Botzowstralle-Mittelpromenade
mit zwei separaten Fahrbahnen, um den gesamten Kiez in zwei Teile zu teilen.

* Quersperre Wendeschleife Mittelpromenade BotzowstraBe: Die WWendeschleife
(einer in der Vergangenheit genutzten Buslinie) wird geschlossen, um ein illegales
Umfahren der Quersperre in der John-Schehr-Stralle zu vermeiden.

* Quersperre Mittelpromenade BotzowstraBe (Hohe Bernhard-Lichtenberg-Str.):
Vermeidung einer illegalen Umfahrung der Quersperre in der John-Schehr-Stralde
zu vermeiden. Weniger prioritar (s. auch Il1.).

* Quersperre John-Schehr-StralRe (Hohe Mittelpromenade Hans-Otto-StraRe):
Auch hier wird die bestehende zweildufige Promenade genutzt, um eine Umfahrung
der Ampel Danziger Str./Kniprodestr. zu vermeiden. Die Quersperre nutzt eine
kleine Verkehrsinsel um der Tram, die hier eine Kurve fahrt, die Durchfahrt zu



ermoglichen.

* Quersperre Mittelpromenade Hans-Otto-StraBe (Hohe Heinz-Kapelle-Strale):
Vermeidung einer Umfahrung der Quersperre John-Schehr-Stralle (Hohe
Mittelpromenade Hans-Otto-StralRe) wie auch einer Umfahrung der Ampel Danziger
Str./Kniprodestr. tGber die Heinz-Kapelle-Stral3e.

* EinbahnstraBe John-Schehr-Strale (zwischen BotzowstraRe und Hans-Otto-
StraRe): Dieses Teilstlick kann sowieso nur noch in dstlicher Richtung fahrend
befahren werden.

* EinbahnstraBe John-Schehr-StraBe (zwischen Hans-Otto-StraRe und Werner-
Kube-StraBe): Diese EinbahnstralRe ist nétig, da es fir den in westlicher Richtung
fahrenden Verkehr auf der John-Schehr-Stralde keine Wendemaoglichkeit gibt und er
in die Werner-Kube-Stral3e fahren muss.

* EinbahnstraBe Anton-Saefkow-StraBe (zwischen BotzowstrafRe und
Kniprodestr.): Die Richtung der Einbahnstral3e wird fur dieses Segment
umgedreht, um zu verhindern, dass die Anton-Saefkow-Stral3e zur Umgehung der
Danziger Str. genutzt wird.

* EinbahnstraBe BotzowstraRe (zwischen Anton-Saefkow-StrafRe und
Margarete-Walter-StraBe): Dieses Teilstlick kann sowieso nur noch in sudlicher
Richtung befahren werden. Das Teilstuck der BotzowstralRe zwischen Margarete-
Walter-StralRe und Rudolf-Schwarz-Stral3e bleibt in beide Richtungen befahrbar, um
einen Zugang zur Margarete-Walter-Stral3e aus Ostlicher Richtung zu erméglichen.

* EinbahnstraBe Botzowstrale (zwischen Rudolf-Schwarz-StraRe und John-
Schehr-Strale): Diese Einbahnstralle verhindert, dass der in der nordlicher
Richtung fahrende Verkehr auf der Bétzowstral3e die Rudolf-Schwarz-Strale nutzt,
um die Ampel Danziger Str./Kniprodestr. zu umfahren.

lb. Alternative

Statt einer Quersperre auf der John-Schehr-StralRe auf Hohe der Mittelpromenade in der
Botzowstralle kdnnte auch eine Diagonalsperre an der Ecke Boétzowstralle/John-Schehr-
StralRe platziert werden. Der Nachteil an der Variante ist, dass eine Umfahrung Gber die
BotzowstralRe/Rudolf-Schwarz-Stralie/Werner-Kube-Stralde in beide Richtungen maoglich
ist. FUr die westliche Richtung kénnte die Umfahrung mittels einer Verlangerung der
Einbahnstral’e auf der John-Schehr-Stralie (Teilstlick zwischen Werner-Kube-Strale und
Kniprodestral3e) vermieden werden (s. GruneStadt-Diagonalsperre.png).

lll. Nutzung der Mittelpromenadenqualifizierung

Als weiterer Gesichtspunkt ist zu erwahnen, dass es einen BVV-Beschluss zur Aufwertung
und Qualifizierung der Mittelpromenade in der Bétzowstralle gibt (BVV-VIII-0798, s.
Anlage). Hierfur soll u.a. auch die schon erwahnte Wendeschleife rickgebaut werden.

Es ware deshalb Uberlegenswert, die Mittelpromenadenqualifizierung bei der
Verkehrsberuhigung gleich mitzudenken. Statt der obigen Quersperren in der
BotzowstralRe wirde ein Park entstehen (s. Entwurf GrineStadt-Mittelpromenaden.png).
Die im Mallnahmenpaket 1 des Entwurfs gesetzten Quersperren sollten so geplant
werden, dass sie bei der Mittelpromenadensanierung (Malnahmenpaket 2) bestehen
bleiben konnen.

Ahnlich kénnte auch mit der Mittelpromenade in der Hans-Otto-StraRRe verfahren werden.















D1 Arnimkiez

Stand: 10.03.2020
Ansprechpartner: Steffi Windelen, Gabriele Betz, Ralf Ruzicka

I. Analyse
a. Kiezgebiet

= Als ,Arnimkiez” wird das Gebiet rund um den Arnimplatz bezeichnet. Das relativ kleine Gebiet
(ca. 5x5 Blocke) wird im Osten durch die Schénhauser Allee, im Norden durch die Bornholmer
StralRe und im Siiden und Westen durch die Bahntrasse begrenzt.

b. Kiezcharakter — FuBgangersituation
= Wie auch andere Viertel im Prenzlauer Berg ist der Arnimkiez sehr , kinderreich“:

= Der Kiez hat allein 13 Kitas und ist Einzugsgebiet zweier groBer Grundschulen (Bornholmer
Grundschule, Falkschule mit jeweils ca.600 Schiilern) sowie einer kleineren Grundschule in der
SchonflieBer Strale.

= Jeden Morgen und Nachmittag sind im Wohngebiet also hunderte von Kindern — je nach Alter

begleitet oder unbegleitet — auf dem Weg zur Schule oder zu einer Betreuungseinrichtung.

* Beieiner Verkehrszdhlung im Februar 2020 wurden innerhalb einer Stunde an nur einer
Kreuzung (Paul-Robeson-StraRe Ecke SchonflieRer Stralle) allein 829 FuBganger — davon 244
Kinder —gezahlt.

= Eine Arbeitsgruppe Verkehrssicherheit an der Bornholmer Grundschule hat in einer
umfangreichen Elternbefragung 2019 mehrere Kreuzungen im Kiez als Gefahrenstellen
identifiziert2.
c. Verkehrssituation

= Die Bornholmer StraRe gehort zu den meist befahrenen Ost-West-Verbindungen im Norden
Berlins — morgens vor allen Richtung Westen, nachmittags Richtung Osten.

(Einstufung Ubergeordnetes StraRennetz 2025: Stufe | — groRraumige StraRenverbindung).

= Bereits 2014 wurden bei einer Verkehrszahlung in der Bornholmer Stralle (Héhe Bosebriicke) ca.
30.000 Fahrzeuge pro Tag gezdhlt.
Heute, sechs Jahre spater, diirfte diese Zahl aufgrund der erhéhten Pendler- und

Beschaftigungszahlen noch héher liegen.

= Die Schonhauser Allee (B96a) ist eine stark frequentierte Verbindungs- und AusfallstraBe
Richtung Norden.
(Einstufung Ubergeordnetes StraRennetz 2025: Stufe Il — (ibergeordnete Stralenverbindung).

d. Probleme

. An der Kreuzung der beiden Verkehrsadern Bornholmer Strafie und Schénhauser Allee kommt
es nachmittags zu einem starken Riickstau auf der Bornholmer StraRRe, der bis zur Bosebriicke
reicht und praktisch zu einem Dauerstau wochentags von ca. 14:00 bis 18:00 Uhr fiihrt.

1 Verkehrszdhlung am 27.02.2020, 15:30 bis 16:30 Uhr, Paul-Robeson-Strafse Ecke Schénfliefser StrafSe
2 http://www.sicherzurschule.berlin/wp-content/uploads/2019/06/1-Ergebnisse-Umfrage-1024x768.jpg
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] Der Ausweichverkehr fahrt nun tagtaglich in die QuerstraBen Malméer, Driesener, Schénflief3er
und Seelower Strafde ab, um auf der Paul-Robeson-Strafle parallel zur Bornholmer Strafie die
Schénhauser Allee zu erreichen (siehe Skizze Ist-Zustand).

Teilweise versucht er auch, auf die Schivelbeiner Straf3e auszuweichen, die aber nachmittags

auch zugestaut ist.

. Das fuihrt zu einem massiven Umfahrungs- und Abkiirzungsverkehr durch das Wohnviertel,
insbesondere auf der Paul-Robeson-Strafie, aber auch auf den Querstrallen, der wiederum zu
Staus fiihrt (siehe Fotos unten).

] Bei einer Verkehrszihlung® im Februar 2020 wurden auf der Paul-Robeson-StraRe in einer
Stunde 630 Fahrzeuge (also alle 6 Sekunden eins!) gezdhlt — 563 davon, also 90% in Richtung
Osten (Schénhauser Allee).

Bei einer weiteren Verkehrszihlung* im Februar 2020 wurden auf der Seelower StraRe

zwischen Schivelbeiner und Bornholmer StraRe in einer Stunde 326 Fahrzeuge gezahlt.

. Die ausgewiesene Zone 30 wird dabei zur Makulatur — es wird Gas gegeben, damit die
»Abkilrzung” nicht zum Umweg wird. Das fiihrt an den Rechts-Vor-Links-Kreuzungen immer
wieder zu gefahrlichen Situationen und zu enormer Larmbeldstigung auf den Kopfsteinpflaster-
Stralen.

. Die ,griine Oase” im Kiez, der Arnimplatz mit groRRer Liegewiese, zwei Spielpldtzen und
Bolzplatz sowie mehreren Cafés und Restaurants rundherum ist als Spiel-, Begegnungs- und
Erholungsraum durch den massenhaften Durchgangsverkehr auf den umgebenden StraRen

stark beeintrachtigt (Larm, Abgase, Gefahrenstellen).

. Die viel genutzte Nord-Sud-Fahrradverbindung durch den Kiez tGber die Schénfliefler Strafie
wird durch den enormen Ausweichverkehr auf der kreuzenden Paul-Robeson-StrafSe stark
behindert.

Bei einer Verkehrszéhlung3 im Februar 2020 wurden allein in einer Stunde 260

Fahrradfahrer*innen auf der Schénfliefer Strafe gezahlt.
Il. Entwurf
e. Kiezblock-Varianten

=  Um den Ausweich- und Abkirzungsverkehr von der Bornholmer StrafSe zu verhindern und
damit den Verkehr im gesamten Wohnviertel zu reduzieren, schlagen wir Diagonalsperren an
den vier QuerstralRen vor (siehe Skizze Entwurf):
—  Malméer Strafie Ecke Paul-Robeson-Strafie
—  Driesener Strafse Ecke Paul-Robeson-Strafie
Schoénfliefer StrafSe Ecke Paul-Robeson-Strafse

— Seelower Strafse Ecke Paul-Robeson-Strafle

= Dadurch entstehen jeweils auf beiden Seiten der Paul-Robeson-Strafie Kiezschleifen, die den

Verkehr wieder auf die Bornholmer Strafse bzw. auf die Schivelbeiner StrafSe zuriickfiihren.
f. Bewertung

= Erreichbarkeit

Alle Bereiche des Kiezes sind durch die schleifenférmigen Routen durch den Kiez (ohne

3 Verkehrszdhlung am 27.02.2020, 15:30 bis 16:30 Uhr, Paul-Robeson-Strafse Ecke SchionfliefSer Strafse
4 Verkehrszdhlung am 28.02.2020, 15:00 bis 16:00 Uhr, Seelower Strafse Ecke Paul-Robeson-StrafSe
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Sackgasse) mit Kfz erreichbar.

Die Zu- und Abfahrt von Rettungs-, Notfall- und Feuerwehrwagen, Lieferverkehr und
Maullabholung ist uneingeschrankt gewahrleistet.

Auch die Zufahrt zu medizinischen und Sozialeinrichtungen (z.B. Dialysezentrum Seelower

Strafse, Tagespflege Schénfliefser Ecke Schivelbeiner) StraRRe wird nicht eingeschrankt.

Sicherheit
Die Verkehrsberuhigung der WohnstraRen wird wesentlich die Sicherheit der FuRgéanger und
Radfahrer im Kiez, insbesondere der Schulkinder erhéhen.

Fahrradrouten und Arnimplatz

Die Fahrradroute durch die Schénflieer Strafie (siehe oben) ist aufgrund durchlassiger
Diagonalsperre und des unterbundenen Kreuzungsverkehrs (lediglich Anwohner- und
Lieferverkehr) sicherer und stark entlastet.

Der Arnimplatz wird als Erholungsraum deutlich sicherer und attraktiver werden, da drei der

vier umliegenden StralRen verkehrsberuhigt sind.

Auswirkungen auf benachbarte Kieze
Aufgrund der starken Abgegrenztheit des Arnimkiez (Bahntrasse und zwei 4-spurige
Verkehrsachsen) ist durch die MaRnahme kein Ausweichverkehr und damit keine negative

Auswirkung auf benachbarte Kieze zu erwarten.

Umsetzung

Die Errichtung der vier vorgeschlagenen Diagonalsperren (Poller) ist relativ wenig invasiv und
kostenglinstig und bietet sich damit als ,Versuchsprojekt” an.

In dem relativ kleinen Arnimkiez kann so mit relativ wenig Aufwand eine wirksame

Verkehrsberuhigung erreicht werden.

Kleine Variante als Alternative
Fur den Fall, dass an den Ecken

—  Malméer / Paul-Robeson-Strafle

(aufgrund moglicher Einschrankungen der Zufahrt BSR-Betriebshof) bzw.

— Driesener / Paul- Robeson-Strafle (aufgrund zu enger Kreuzung)
die Errichtung von Diagonalsperren nicht moglich sein sollte, schlagen wir alternativ die
Installierung der Diagonalsperren an den anderen beiden Kreuzungen vor.
Die Reduzierung des Ausweichverkehrs tiber die Paul-Robeson-Strafie wird damit noch
erreicht, der westliche Teil des Kiezes ware allerdings deutlich weniger verkehrsberuhigt.
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Paul-Robeson-StrafSe (10.03.2020 16:00 Uhr) Paul-Robeson-Strafse (10.03.2020 16:00 Uhr)

Schénfliefser Strafie (10.03.2020 16:00 Uhr)
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D2 Humannkiez

Stand: 30.01.2020
Ansprechpartner: Jan Drewitz

I. Analyse

Im 6stlichen Kiezblock rund um den Humannplatz herrscht Abkiirzungsverkehr, welcher aus der
Talstralle kommt, von dort iiber die Wisbyer Str. in die Gudvanger Str. einfdhrt und den Kiez dann
wieder durch die Gudvanger Str. oder die Erich-Weinert-Str. in dstlicher oder westlicher Richtung
verldsst. Zusétzlicher Umgehungsverkehr fahrt aus der Erich-Weinert-Str. aus der Carl-Legien-
Siedlung kommend in den Kiez ein und durchquert diesen durch die Erich-Weinert-Stralle. Beide
Abkiirzungsrouten gefahrden den Schulweg zu der Wilhelm-von-Humboldt-Schule.

Im westlichen Kiezblock herrscht Abkiirzungsverkehr, welcher aus der Trelleborger Str. kommt und
iber die Wisbyer Str. sich dann durch die Greifenhagener Str. eine Alternativroute zur Schénhauser
Allee sucht. Aulerdem werden gerne die Ampeln Schonhauser Allee/Wisbyer Str.,
Wichertstr./Schénhauser Allee und Wichertstr./Greifenhagener Str. durch den Kiez umfahren, um
den jeweiligen Riickstau zu vermeiden. Dies betrifft die Kuglerstr., Erich-Weinert-Str.,
Greifenhagender Str. und die Scherenbergstr.

II. Entwurf

Der leichteste Weg, die dringendsten der beschriebenen Durchgangsverkehre abzustellen, wire
diese bereits in den angrenzenden Kiezen gar nicht erst entstehen zu lassen. Wiirden die
Abkiirzungsverkehre bereits in der Trelleborger Str., der Talstr. und der Erich-Weinert-Str. (aus der
Carl-Legien-Siedlung) verhindert, so brauchte es wahrscheinlich im Humannkiez selbst gar keine
oder nur wenige Mafnahmen.

Im 6stlichen Kiezblock rund um den Humannplatz wiirden folgende Mallnahmen den
Abkiirzungsverkehr verhindern: Die Einfahrt aus der Talstrale und der Erich-Weinert-Str. (aus der
Carl-Legien-Siedlung) kénnte durch zwei Einbahnstraflen verhindert werden. Wenn die Gudvanger
Str. im Abschnitt zwischen Kuglerstr. und Wisbyer Str. und die Erich-Weinert-Str. im Abschnitt
Dunckerstralle und Prenzlauer Allee als Einbahnstralle ausgewiesen wiirde, so wiirden die
Einfahrtsrouten gekappt werden. Ein zusétzlicher Einbahnstralenabschnitt auf der Erich-Weinert-
Str. im Abschnitt zwischen Stahlheimer und Gudvanger Str. wiirde die Einfahrt aus der Stahlheimer
Str. verhindern, um die Ampel Wichertstr./Stahlheimer Str. zu umfahren. Durch diese Malnahmen
wire der Schulweg in diesem Kiezblock wieder von durchfahrendem Autoverkehr befreit.

Im westlichen Kiezblock konnten folgende Maflnahmen den Umgehungsverkehr an den Ampeln
verhindern: Diagonalsperre Kuglerstr./Greifenhagener: verhindert einerseits die Abkiirzung durch
die Kuglerstr. und Erich-Weinert-Str. wenn Ampelriickstau auf der Schénhauser Allee vorhanden.
Die Diagonalsperre Rodenbergstr./Greifenhagener Str., die Einbahnstr. Scherenbergstr. (Abschnitt
zwischen Wichertstr. und Rodenbergstr.) und die EinbahnstralSe Erich-Weinert-Str. (Abschnitt
zwischen Greifenhagener Str. und Scherenbergstr.) verhindern die Ampelumgehung von der
Wichertstr. aus. Die Einbahnstr. in der Erich-Weinert-Str. (Abschnitt zwischen Schonhauser Allee
und Greifenhagener Str. verhindert zusatzlich, dass Autos bei Ampelriickstau einfahren kénnen.
Durch diese Version der Einbahnstralenregelungen wird zusétzlich verhindert, dass Anwohnende
bei einer Parksuche weite Wege zuriicklegen miissen, wenn sie aus ihrem eigenem Block wieder
zuriickfahren miissen.









E1 Flora-/Tirolerkiez
Stand: 9.3.2020
Ansprechpartner/Kiezsprecher: Janik Feuerhahn

I.Analyse

Bedingt durch die Bahntrassen gibt es zwei MIV-Routen Siid-Nord: Die Berliner StraBe/MihlenstraRe
und die WollankstraRe. Zwischen diesen beiden HauptverkehrsstraBen liegt der Kiez. Die Ost-West-
Verbindung erfolgt durch die Breite Strafle (Hauptverkehrsstralle) bzw. Florastralle (NebenstralRe).

Nicht als DurchgangsstralRen ausgelegt sind die MaximilianstraBe und in Weiterfihrung die
BrehmestraRe (Tempo 30-WohngebietsstraRRe). Dieser StraRenzug wird jedoch immer starker als
Abkiirzung Ost-West von der Berliner Stralle auf die WollankstralRe genutzt. Der Verkehr fahrt dabei
zumeist Uber die MaximilianstraBe in den Kiez ein, eine weitere abkilirzende Einfahrt in den Kiez —
allerdings nur in nérdlicher Richtung - stellt die StavangerstraRe da (EinbahnstraRRe). Der Verkehr
flieBt dann durch das Tiroler Viertel auf die Maximilianstral3e und von dort in die BrehmestraRe. Die
Anwohnenden dieses Strallenzuges leiden unter der Larmbelastung durch den Durchgangsverkehr
(die Maximilianstrafle und die BrehmestralRe haben abschnittsweise Kopfsteinplaster).

Im Tirolerkiez beobachtet man regelmaRig durchfahrenden motorisierten Individualverkehr (MIV).
Vor allem zur Umfahrung der Ampel an der Maximilian-/Mihlenstrale und der FuRgiangerampel auf
der MuhlenstralRe (nordlich der Tiroler) wird die Brixener und die Tiroler StralRe genutzt.

Die Einmiindung der BrehmestraRe in die HeynstraRe stellt eine besondere Gefahrenstelle dar: Zu
FuR Gehende, die an der Einmiindung der BrehmestraRe die BrehmestraRe liberqueren wollen, sind
einem Risiko durch die KfZ ausgesetzt, die von der MaximilianstraRe/HeynstraRe kommend nach links
in die Brehmestralle abbiegen wollen. Da die HeynstraRe eine Vorfahrtsstrale ist, hitten (die
HeynstralRe geradeaus querende) die zu Ful Gehenden Vorrang. Der Autoverkehr fahrt bereits mit
hoher Geschwindigkeit von der MaximilianstraBe kommend durch die Bahnunterfiihrung (abschissig)
und die Geschwindigkeit wird selten gesenkt, zumal die Einmiindung hat auch keinen 90°-Winkel hat,
sondern stumpfwinkelig gestaltet ist.

Die Einmiindung ist umso gefahrlicher, als sich in der Brehmestralie eine Kita befindet, beiderseits der
Brixener StraRe eine Grundschule und eine groRe Kita befinden, und auch Kinder auf dem Schulweg
zur Bornholmer Grundschule an dieser Stelle die BrehmestraRe queren miissen. Im Verlauf der Tiroler
StraRe gibt es eine weitere Kita und eine Jugendfreizeiteinrichtung. Mittelfristig is zu bedenken, dass
auch der Fahrradverkehr auf der BrehmestralRe zunehmen soll. Auch linksabbiegende Radfahrende
sind an dieser Einmiindung gefahrdet.

Il.Entwurf

TEIL1 SOFORTMABNAHMEN

1. Konzept 1: Quersperre an der Einmiindung zur BrehmestraBe (Seite Maximilianstrae/
HeynstraBe), Entlastung Brehmestralle

Eine Quersperre (Poller) wiirde

— die Problemsituation entscharfen: Die Gefahrensituation an der Einmiindung vollumfanglich
beseitigt, weil es keinen abbiegenden Verkehr mehr gibt;



— denDurchgangsverkehr substantiell reduzieren. Der Vorteil einer solchen Sperrung liegt
darin, dass nicht nur Maximilian-/BrehmestralRe entlastet wiirden, sondern der gesamte
Durchgangsverkehr durch den Kiez nachhaltig reduziert wiirde, weil es auch keine
attraktiven alternativen ,, Abkirzungen”, die durch den Kiez filhren, mehr gibt. Der Verkehr
wiirde also nicht nur einfach auf andere naheliegende StraRen umgeleitet, sondern
voraussichtlich weitgehend unterbunden. Zwar kénnte bei vordergriindiger Betrachtung
vermutet werden, dass der MIV dann alternativ Uber Florastrale/HeynstralRe oder
Dolomiten-/Mihlen-/FlorastraRe abflieRt. Diese Betrachtung unterschitzt aber die Dynamik
der Verkehrsfliisse. Beide Routen sind unattraktiv: Die Florastral3e ist bereits jetzt sehr
belastet, und wird bei Einflihrung von Radfahrstreifen fiir den MIV noch unattraktiver. Der
Verkehr wiirde also gar nicht erst in den Kiez einfahren. Daher wiirde durch eine Sperrung
der BrehmestraBBe voraussichtlich der gesamte Kiez entlastet werden und der Verkehr nicht
einfach im Kiez auf andere Wohnstraen umverteilt werden;

— eine kiinftige neue Gefahrensituation erst gar nicht entstehen lassen: Die Querung des
Fahrradverkehrs an der GorschstralRe wird vermieden: Da geplant ist, den Panke-Fahrradweg
von der NorwegerstraRe/Griinthaler StraBe durch das Nasse Dreieck (Offnung an der
stdlichen Spitze) durch die Gérschstralle nach Norden zu fiihren, wiirde ohne eine Sperrung
der BrehmestraRe der MIV an der Gorschstralle die BrehmestraBe queren (kiinftige
Kreuzung). In genau diesem Abschnitt wird derzeit die Geschwindigkeitsbeschriankung oft
missachtet. Besonders in ostlicher Richtung hat der Verkehr keine von rechts einmiindenden
vorrangberechtigten StraRen. Zugleich ist der Abschnitt wesentlich breiter als der (geteerte)
Abschnitt an der WollankstralRe, was den MIV dazu einlddt, diesen Abschnitt schnell zu
durchfahren.

Der BVG-Verkehr wiirde durch eine Quersperre nicht beeintrachtigt, weil die einzige Buslinie 250 bis-
her Uber Flora-/Heyn- und Maximilianstrale gefiihrt wird. BSR: Durch die Sperrung wird der Ab-
schnitt der BrehmestraRe zwischen Heyn- und GérschstralRe zu einer Sackgasse. Das einzige Objekt in
diesem Abschnitt, dass fir die Millentsorgung durch die BSR erreichbar sein muss, hat Einfahrten fiir
Milltonnen in der Goérsch- und in der Heynstral3e.

2. Konzept 2: Gegenlaufige Einbahnstraflen in Brehmestrae sowie Tempo 30 bei S-Bahn-
Unterfiihrung, Entlastung und Senkung des Unfallrisikos Brehmestra3e

Von der WollankstraBe sowie von der HeynstraRe aus verlaufen zwei EinbahnstraRen gegenlaufig in
die Brehmestral3e (von der Wollankstrafle kommend bis zur Gaillardstralie; von der HeynstralRe
kommend bis zur GorschstralRe). Somit soll die BrehmestraBe nur noch attraktiv fiir Anwohnerinnen
und Anwohner sein, die den Wohnblock u.a. durch die Gaillardstrale oder GorschstraRe verlassen
kénnen. Ein Zebrastreifen auf der BrehmestralRe nahe der T-Kreuzung zur HeynstraRe ist eine
sinnvolle Erweiterung, insbesondere Kinder und dltere Menschen kénnten dadurch angemessen und
sicher die StralSe (iberqueren.

3. Konzept 3: Trennung von Flora- und Tirolerkiez mittels Durchfahrtsstopp an der S-Bahn-
Unterfiihrung, Entlastung von Brehme- und HeynstraRe

Durch einen Modalfilter unter der S-Bahn-Briicke (,,Durchfahrt verboten“-Schild mit Hinweis , frei fiir
OPNV“) wiirde verhindert, dass Privatautos von der MaximilianstraBe kommend Richtung
BrehmestraRe (und dann WollankstraRRe) sowie Richtung HeynstraRe (und dann FlorastraRe,
WollankstraRe) fahren kdnnen. Sie wiirden automatisch umgeleitet (iber die DolomitenstralRe zur
MdihlenstraBe. Mit dieser verkehrlichen Trennung von Florakiez und Tirolerkiez wiirden die
BrehmestraRe und die Heynstral3e entlastet. Ebenso die durch die Heynstral3e fahrenden Busse.



Dieser Vorschlag greift vergleichsweise stark in die gewohnte Verkehrsfiihrung des Viertels und damit
ins Leben der Anwohnenden ein. Da es aber den Durchgangsverkehr reduzieren und nicht nur die
Brehme-, sondern auch die HeynstraRe (inkl. Busverkehr) entlasten wiirde, stellen wir dieses Konzept
hier als zusatzlich mégliche MaRnahme vor. Wir empfehlen im Falle einer positiven Priifung durch die
Verkehrsplanung vor der Umsetzung die Anwohner in die Entscheidung mit einzubeziehen.

Fazit BrehmestraBle: Konzept 1 und 2 kdnnten beide schnell und kostenglinstig zu einer signifikanten
Verbesserung der BrehmestraRensituation fiihren und einfach Gber einen beschrankten Zeitraum
getestet werden. Sollte aus Griinden der Verkehrsleitplanung die Umleitung nicht darstellbar sein
oder erst in einem langeren Prozess geprift werden, sollte das Minimalziel — der Schutz der
Fufigdnger an der geféhrlichen Kreuzung Heyn-/Brehmestrafse mit Hilfe eines Zebrastreifens —
schnellstmdglich umgesetzt werden. Zudem ist in allen drei Konzepten eine Teilteerung der
Brehmestralie fiir den Radverkehr (bis Hohe GaillardstraRe) sinnvoll, da dieser in diesem Abschnitt
auf Grund des groben Kopfsteinpflasters auf dem FuBweg und nicht auf der Stralle stattfindet bzw.
dort nicht stattfinden kann. So kann und muss die gesamte Brehmestral3e einen richtigen Radweg
erhalten.

4. Diagonal-/Quersperren im Tirolerkiez

Vier Diagonalsperren und eine Quersperre (siehe Karte) wiirden den Durchgangsverkehr verringern
und die infrastrukturelle Ubersichtlichkeit im Kiez stirken. Sie erleichtern den Schiilerinnen und
Schiilern der anliegenden Grundschule deutlich das Queren der Brixener StraRe und der
ZillertalstraBe auf ihrem Schulweg. Die Sperren verhindern den MIV-Durchgangsverkehr, der v.a. aus
Nord-West kommt und sich in Richtung Berliner Stralle bewegt. Durch die Sperren werden drei
Kiezblocke verkehrsberuhigt; die Anlieferung der Norma-Filiale durch groRe Lkw wurde hier
beriicksichtigt.

. Diagonalsperre Trienter/Zillertal
. Diagonalsperre Trienter/Tiroler
i Quersperre Trienter/Brenner

. Diagonalsperre Zillertal/Brixener

. Quersperre Toblacher Stralle H6he Brennerstr.



TEIL2 WEITERE MABNAHMEN (LANGFRISTIG)

Weitere notige MalBnahmen zur Verbesserung der Verkehrslage und Sicherheit im Kiez sehen wir in
den folgenden Punkten.

1. Radweg in der FlorastraRe

Eine der wichtigsten MalRnahmen zur Erhéhung der Lebensqualitat im Florakiez ist die
Verkehrsberuhigung der Gberfiillten und unsicheren FlorastraRe im Zentrum. Hier werden dringend
Fahrradwege benoétigt. Das Radfahren ist auf der FlorastraBe in der Enge zwischen fahrenden und
parkenden Autos nicht sicher bzw. gar nicht moglich. Auch ein Ausweichen auf den Fullweg ist —
selbst flir Kinder — kaum moglich, denn die FuBwege sind dafiir zu schmal.

2. Offnung Nasses Dreieck fiir Radfahrende

Der Mauerstreifen ist im stdlichen Nassen Dreieck unterbrochen. Wenn diese Unterbrechung wieder
aufgehoben wiirde, kénnte der Radverkehr wieder direkt auf dem Mauerradweg entlanggefiihrt
werden (autofrei). Die Verbindung hatte touristische Bedeutung, wiirde aber auch das hohe
Aufkommen des Radverkehrs im Wohnviertel (v.a. Gber die Dolomitenstralle und BrehmestralRe auf
dem FuRgidngerweg, siehe oben) senken bzw. verteilen. Eine direkte Anbindung an den
Kirschblitenweg in Richtung Prenzlauer Berg wiirde moglich.

3. Sichere Abbiegeméglichkeit fiir Radfahrende von MiihlenstraBe nach links in die
MaximilianstraRe

Falls im Zuge des Radwegbaus laut Mobilitdtsgesetz auf der MihlenstraRe noch nicht vorgesehen,
muss das sichere Abbiegen von Radfahrenden erméglicht werden. Von der MihlenstralRe
(stadtauswarts) kommend, kénnen Radfahrende momentan nur sehr schwer und mit hohem Risiko
nach links in die flir Radfahrende wichtige Ost-Westachse MaximilianstraRe einbiegen. Um die
Gefahrensituation fiir Radfahrende zu entscharfen, bedarf es entweder einer Ampel fiir den
FulBverkehr auf der Mihlenstralle vor der MaximilianstraRe oder einer Fahrradampel auf der rechten
StraBenseite, die das (exklusive) Linksabbiegen von Radfahrenden an der Kreuzung regelt.

4. Zebrastreifen auf der MaximilianstraRe und Brixener Stralle

Zebrastreifen auf der Insel MaximilianstralRe westlich in Hohe Brixener StralRe (befindet sich genau
zwischen zwei Schulen) sowie auf der Brixener StraRRe zwischen Kleks Grundschule und Kita am
Brennerberg.

5. Ersetzen des Vorfahrtschildes Brixener-/Maximilianstrae durch ein Stoppschild

Durch Unwissenheit wird hier regelmafig den Verkehrsteilnehmenden (MIV und Radfahrenden) auf
der MaximilianstraRe die Vorfahrt genommen. Ein Stoppschild und/oder eine weille Haltelinie
wirden das Unfallrisiko erheblich senken.

6. MaximilianstralRe komplett Tempo 30
Tempo 30-Schild am Eingang Maximilianstralle, von der Mihlenstralie gesehen.
7. Zebrastreifen zur/von der Insel WollankstraRe (H6he Brehme-/SchulzestrafBe)

Zusétzlicher Schutz von zu FuR Gehenden und Radfahrenden beim Uberqueren der WollankstraRe,
die u.a. auf dem Weg zur S-Bahn sind.



8. FuB-/Fahrradampel auf der WollankstraRe

Durch eine FuB-/Fahrradampel auf der Wollankstr. Hohe Go6rschstr. kann der Radverkehr aus der
Gorschstr. durch die Mini-Griinanlage geradeaus in die KreuzstraRe weiter nach Nordosten fahren.
Die Ampel hatte auch fiir den FuRverkehr (auch zu den Schulen) eine entlastende Wirkung und ware
flir einige eine Alternative zu den stressigen und suboptimalen Nachbarampeln (am Rathaus und
Wollankstr./Florastr.), die weit weg sind und eine zusétzliche Ampel rechtfertigen.
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El1 Flora/Tiroler

MaRnahmen Tirolerviertel:

- Diagonalsperre Trienter-/Zillertal-/Dolomitenstrafie

- Diagonalsperre Trienter-/TirolerstralRe

- Quersperre TrienterstraRe sudlich Kreuzung mit BrennerstraRe

- Diagonalsperre Zillertal-/Brixenerstralle

- Quersperre Toblacherstralle sldlich Kreuzung mit Brennerstralle
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El1 Flora/Tiroler

Konzept 1:

Quersperre Brehmestrafle (an Maximilianstralle/HeynstralRe)

i

N

-

et Frh

T
EgiRe

LT,‘-‘ I

=
Lliids

i

LF_
0
[

| »wmw

Created on Inkatlas. © OpenStreetMap contributors (openstreetmap.org), Inkatlas. Map data Jul 28, 2019. 1:10000

Al




Al

El1 Flora/Tiroler

Konzept 2:

Gegenlaufige Einbahnstralen in BrehmestraRe Tempo 30 Bahnunterfiihrung MaximilianstraRe, FGU-Brehmestrae
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Konzept 3:

Trennung von Flora- und Tirolerkiez durch fiir Busse der Linie 250 absenkbare Quersperre (Modalfilter)
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‘ El1 Flora/Tiroler

Langfristmalinahmen:

1. Radweg Florastralle

2. Offnung Nasses Dreieck fiir Rad- und FuRverkehr

3. Sichere Abbiegemdglichkeit fiir Radfahrende von Stiden aus der Miihlenstrae nach links in die Maximilianstrafle
4. FuBgéngeriiberweg auf der MaximilianstraRe und Brixener StralRe

5. FuRRgangeriiberweg und Zeichen 206 (Stoppschild) statt Zeichen 205

6. Gesamte MaximilianstralRe Tempo 30

7. FuRgangeruberweg Wollankstrale (Hohe Brehme-/Schulzestralle)

8. Ful’- und Radverkehrsampel Wollankstrae (Hohe GorschstralRe)

8. Ful- und Radverkehrsampel Wollankstralle
(Hohe Gorschstralie)
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7. FuRgangeriberweg WollankstralRe
(H6he Brehme-/Schulzestralie)

5. FuRgangeriiberweg und
Zeichen 206 (Stoppschild) statt]
Zeichen 205

2. Offnung Nasses Dreieck
fir Full- und Radverkehr

4. FuRgangeriiberwege auf MaximilianstraRe
und Brixener Strale
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E2 Vineta

E2 Kissingen

E2 Talstralle



E2 Vineta-Kiezblock

Beschreibung zu: Analyse/Entwurf Nr. 3

Stand: 31.01.2020 Ansprechpartner: Tobias Kraudzun

I. Analyse

Es gibt zwei wesentliche Kfz-Durchfahrtsrouten:

Nord-Siid: Rickstau Berliner Stral’e vor Schonhauser Allee/Bornholmer Str. wird vormittags mit der
Route Elsa-Brandstrom (alternativ Westerlandstr.) - Trelleborger Str. umfahren; besonders
interessant fir die Linksabbieger Richtung Wisbyer, aber auch weiter Richtung Stiden Uber
Greifenhagener/Scherenberg/Stahlheimer Str.

Ost-West: Rickstau Wisbyer nachmittags wird durch Schonensche Str./ Thulestr./ Eschengraben
umfahren, vor allem interessant fir Rechtsabbieger Richtung Berliner Str;

Umfahrer Ruckstau Bornholmer nachmittags fahren von Esplanade kommend durch Westerland -
Vineta/Trelleborger Str. Richtung Prenzlauer Promenade stadtauswarts

Haufige Konflikte (Erzwingen von Vorfahrt) an allen Rechts-vor-Links-Kreuzungen, aufeinander
folgend nahes Uberholen und dann Ausbremsen bei Begegnungsféllen Kfz-Kfz.

Il. Entwurf

Die Planung in Entwurf Nr. 2 sieht vier Diagonalsperren, eine Quersperre und eine Einbahnstralie
vor:

Diagonalsperre Vineta-/Trelleborger Str.: kappt den Nord-Siid-Kfz-Durchgangsverkehr effektiv.
Die Anliegerzone nérdlicher Vinetakiez ist Uber Berliner Str. und Elsa-Brandstrom-Str. erreichbar.

Diagonalsperre Halland/Trelleborger Str, Quersperre Eschengraben zwischen Upsalaer und
Lunder Str., Diagonalsperren Thule-/Baumbach und Schonensche/Baumbachstr., EInbahnstr.
Trelleborger Str. von Schonensche Str. Richtung Wisbyer Str:

unterbinden den Ost-West Durchgangsverkehr als Umfahrung des Rickstaus auf der Wisbyer
Stralde ganztags.

Die Anliegerzone westlicher Vinetakiez ist von der Berliner Str. erreichbar, Quellverkehr Richtung
Suden/Osten kann sie Uber die Trelleborger Str. verlassen.

Die Anliegerzone 0stlicher Vinetakiez ist von Wisbyer und Neumannstr. erreichbar.

Rettungswagen fahren haufig zur Seniorenwohnanlage “Haus am Park”. Sie erreichen sie aus
Richtung Westen weiterhin wie bereits heute tber die Schonensche Str. (alternativ mit Sondersignal
Uber die Trelleborger Str.) und stellen sich an der Diagonalsperre Schonensche/Baumbachstr. Auf.
Aus Richtung Osten ist die Anlage tUber Kurze oder Baumbachstr. unmittelbar erreichbar.
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E2 Kissingenkiez
Stand: 04.02.2020
Ansprechpartner: Michael Herda

I Analyse

Der Kissingenkiez wird durch die Berliner Strale im Westen, die GranitzstralRe im Norden, die
Prenzlauer Promenade im Osten und die BinzstralRe im Stiiden begrenzt. Der Kiez selbst wird durch
zwei HauptverkehrsstraRen, die Kissingenstrafie in Ost-West-Richtung und die Neumannstralie in
Nord-Sid-Richtung, bereits in vier Kiezteile getrennt.

la. Der nordostliche Teil des Kissingenkiezes zwischen Kissingen-, Neumann-, GranitzstralRe und
Prenzlauer Promenade ist gepragt von vielen EinbahnstraBen und groben GroRsteinpflaster. Die
StraRen sind sehr eng und Begegnungsverkehr auf den Nicht-EinbahnstraBen ist meist nur auf den
Kreuzungen und in offenen Parkliicken méglich. Dennoch wird dieser Teil haufig zur Umfahrung von
Rickstaus verschiedener Lichtsignalanlagen (LSA) auf den begrenzenden HauptverkehrsstraRen als
Ausweichstrecke durchfahren. Die EinbahnstraRen fordern ein zu schnelles Durchfahren der Stral3en,
da es keinen Gegenverkehr gibt und aufgrund der Einbahnstraen an einigen Kreuzungen nicht mit
vorfahrtberechtigten Verkehr von rechts gerechnet werden muss. Der Durchgangsverkehr
konzentriert sich hier auf folgende Bereiche:

e Bei Stau auf Prenzlauer Promenade stadteinwarts: Umfahrung des Staus / LSA-Riickstau
KissingenstralRe/Prenzlauer Promenade durch den Retzbacher Weg von Nord nach Sid

e Bei LSA-Riickstau auf der GranitzstraBe oder der KissingenstraRe vor dem Bahnhof Pankow:
Umfahrung des Staus auf der Granitz- oder der Kissingenstral3e Giber den Retzbacher Weg
von Nord nach Stid bzw. von Stid nach Nord und dann weiter lber die Kissingen- bzw.
GranitzstraRe.

e Bei LSA-Riickstau auf der GranitzstraBe vor der Prenzlauer Promenade: Umfahrung tGber die
Gemiindener StraRe, den Zeiler Weg und den Halsfurter Weg zum ,,Vordrangeln® im Stau.



Ib.

Der nordwestliche Teil des Kissingenkiezes zwischen Kissingen-, Berliner-, Granitz- und

NeumannstralSe wird nur durch die StubnitzstralRe erschlossen und erscheint uns unauffallig.

lc.

Der siidwestliche Teil des Kissingenkiezes wird von der Binz-, Berliner-, Kissingen- und

Neumannstralle begrenzt und der BorkumstraRe in Ost-West-Richtung durchzogen.

Abkiirzung innerhalb des Kiezes: Die BorkumstraRe wird von Anwohnerinnen und
Anwohnern gern als Abkiirzung von der Berliner Stralle in die NeumannstralSe genutzt.

Bei (LSA-Rick-) Stau LSA-Umfahrung im Doppelknoten Berliner-/Granitz-/KissingenstraRe am
Bahnhof Pankow: Umfahrung lber die Borkumstrae in Stidwest-Nordost-Richtung (die
Borkumstrale ist von der Berliner Stral3e nur aus Richtung Siiden erreichbar).

Bei (LSA-RUck-) Stau oder LSA-Umfahrung im Doppelknoten Berliner-/Granitz-
/KissingenstralRe am Bahnhof Pankow: Umfahrung tGber die BorkumstraRe und die
Hiddenseestrale zur KissingenstralRe

Abkiirzung innerhalb des Kiezes und Umfahrung der stauanfalligen HauptverkehrsstralRen
Prenzlauer Promenade oder GranitzstraRe: Die BinzstralRe ist durchgangig zwischen der
Berliner StraRe und der Prenzlauer Promenade in beide Richtungen befahrbar. Attraktiv flr
den Durchgangsverkehr ist sie vor allem aufgrund der offenen Mittelstreifen an ihren
Kreuzungen mit der Berliner Straf’e und der Prenzlauer Promenade. Die Enge der Binzstralle
erlaubt Gegenverkehr nur an den wenigen Kreuzungen westlich der Neumannstral3e und in
den freien Parkliicken. Dadurch hat der Durchgangsverkehr meist freie Bahn und ist
dementsprechend haufig zu schnell unterwegs.

1 d. Der siidostliche Teil des Kissingenkiezes wird von der Binz-, Neumann-, KissingenstrafRe und
Prenzlauer Promenade begrenzt.

Abkirzung innerhalb des Kiezes und Umfahrung der stauanfalligen HauptverkehrsstraRen
Prenzlauer Promenade oder GranitzstraRe: Die BinzstralSe ist durchgangig zwischen der
Berliner StraRBe und der Prenzlauer Promenade in beide Richtungen befahrbar. Attraktiv flr



den Durchgangsverkehr ist sie vor allem aufgrund der offenen Mittelstreifen an ihren
Kreuzungen mit der Berliner Stral’e und der Prenzlauer Promenade. Die Enge der Binzstralle
erlaubt Gegenverkehr nur an den wenigen Kreuzungen westlich der NeumannstralRe und in
den freien Parkliicken. Dadurch hat der Durchgangsverkehr meist freie Bahn und ist
dementsprechend haufig zu schnell unterwegs.

Il. MafRnahmen

Durch insgesamt 2 Diagonalsperren und zwei neue EinbahnstraBen lasst sich der beschriebene
derzeitige Durchgangsverkehr in allen vier Teilen Kissingenkiezes unterbinden.

Ila. Im nordéstlichen Teil wird eine Diagonalsperre auf der Kreuzung Retzbacher Ecke Zeiler Weg
vorgeschlagen. Diese unterbindet den unter | a. beschriebenen Durchgangsverkehr jeweils durch den
Retzbacher und den Zeiler Weg. Die Diagonalsperre teilt darlber hinaus diesen Teil des Kiezes in zwei
Kiezblocke.



Ib. Im nordwestlichen Teil werden keine MalBnahmen vorgeschlagen.

llc.undlld. Im siidwestlichen Teil wird eine Diagonalsperre auf der Kreuzung HiddenseestraRe
Ecke Borkumstralle sowie die Anordnung einer EinbahnstralRe in der Binzstralle vorgeschlagen.

Die Diagonalsperre unterbindet den unter | c. beschriebenen Durchgangsverkehr jeweils durch die
BorkumstralRe sowie durch die BorkumstralSe und die HiddenseestralRe zur Umfahrung des
Doppelknotens Berliner-/Granitz-/KissingenstraRe. Die Diagonalsperre teilt dariiber hinaus diesen
Teil des Kiezes in zwei Kiezblocke.



Im siidwestlichen und siid6stlichen Teil wiirde eine dem 6stlichen und westlichen Teil der BinzstralRe
entgegenlaufende EinbahnstralBenregelung den Durchgangsverkehr auf der BinzstralRe erschweren
und den Durchgangsverkehr in ganzer Lange sogar unterbinden.









MINIKIEZ TALSTRARE

BEITRAG ZUR MOBILITATSWENDE FUR FURGANGER, RADFAHRER UND
ANWOHNERVERKEHR




GEBIET RUND UM DIE TALSTRARE

Die Talstralde, die Spiekermannstralde und die Herthastralde sind starkem Umgehungsverkehr von der
Prenzlauer Promenade, stadteinwarts ausgesetzt. Andersrum wird die Talstralle gern auch als
stadtauswartsfiihrende StralRe genutzt um die Kreuzung Wisbyerstral3e / Ostseestralle / Prenzlauer Allee bzw. -
Promenade zu vermeiden. Rickstauender Autoverkehr aus der Wisbyerstralse kommend in Richtung
Ostseestralle nutzen gern die Talstralse um diese Kreuzung in Richtung A114 zu umfahren.

* TalstraBe HU



STATUS

Zahlungen im StraBenabschnitt zwischen
HerthastralRe und Spiekermannstrale am
08.01.2019 zwischen 08:30 und 9:00 Uhr
130 durchfahrende Fahrzeuge ergaben.

Weitere Zahlungen im Berufsverkehr
morgens und abends verzeichneten einen
regen Verkehr mit Gberhohten
Geschwindigkeiten und nicht beachten
der Vorfahrtsregelungen.

Nutzung des Penny-Parkplatzes als
Durchfahrtsstralse mit tlw. Giberhohten
Geschwindigkeiten, Anzahl der Autos
wurden nicht gezahlt.

Parkraumsuchverkehr erhoht die
Durchfahrten, Rangierlarm und Abgase.

Fahrradnutzung nur auf der StralSe
gemeinsam mit den Autos maoglich.

Neubaugebiet

PENNY

Parkraum-

bewirtschaftung



Anliegerzonen 1 bis 5

VORSCHLAG FURDIE °* °
KIEZBERUHIGUNG

Zur Entlastung des Talkiezes von Stral’enlarm und
Abgasen und fur die Unattraktivitat fir Autofahrer
durch unseren Kiez zu fahren stellen wir
folgenden Vorschlag vor:

Den Status der gleichberechtigten StralRen,
befahrbar in beiden Richtungen wird aufgehoben!

EinfUhrung der EinbahnstraRenregelung!

Rickleitung des Durchgangsverkehres auf die
HauptstralRen. Beibehaltung der
verkehrsberuhigenden Geschwindigkeit von
30km/h.

EinfUhrung der Parkraumbewirtschaftung!

Mit wenigen Mittel konnen eine vollkommende
Beruhigung und Sicherheit erreicht werden.

Die Autofahrer sollen merken, dass es langer
dauert durch das Kiez zu fahren, als die grolRen
Stralen von vorn herein zu nehmen.



Kiez “Langhansstral3e” in Weillensee
#Kiezblock-Verkehrsberuhigung (Stand: 31. Januar 2020)

Einleitung

Der in diesem Konzept betrachtete Teil von WeiRensee im Bezirk Pankow ist 1,25 km? groR. Er wird umgrenzt
von der Prenzlauer Promenade im Westen, von der Ostseestralle im Sidwesten, von der Berliner Allee im
Siudosten sowie von der Pistoriusstral’e und Am Steinberg im Norden bzw. Nordwesten. Das Gebiet umfasst
somit komplett die Planungsraume (PLRs) 03050923 “Weilkenseer Spitze” sowie 03050924 “Behaimstralle”.
Die beiden Planungsraume werden voneinander durch die Hosemannstralle bzw. die Roelckestralle getrennt.
Mit der Langhansstralie und der Gustav-Adolf-Stralde liegen noch zwei weitere ubergeordnete StralRen im
Gebiet. Sudlich der Stadtteilgrenze Weikensees und nérdlich der Ostseestrale gehdrt auch ein ca. 0,2 km?
groler Streifen des PLR 03061228 “Erich-Weinert-Strale” zum betrachteten Gebiet.

Laut amtlicher Statistik wohnen in den beiden zu Weiltensee gehdrenden PLRs 10.733 Personen in 6.630
Wohnungen. Typisch fur die Gegend ist die sog. "Verdichtete Blockrandbebauung", zu der 72% der
Wohnungen zahlen. Dartber hinaus ist noch der "Siedlungsbau der 20er-30er Jahre" (17%) und der
"Siedlungsbau der 90er-2000er Jahre" (11%) aufzufinden. Die Stral3enflachen nehmen etwa 25% des Gebiets

1/15



#Kiezblock-Konzept LanghansstralRe (Pankow/WeilRensee E3) Seite 2/15

ein. Gewerblich genutzt wird etwa 15% der Gebietsflache, insbesondere sudlich der Langhansstrafe und
Ostlich der HosemannstralRe bzw. Roelckestrale.

Allgemeine Verkehrssituation im Kiez

Die Tramlinien 12 und M13 fahren von der Kreuzung OstseestralRe/Prenzlauer Allee Uber die Prenzlauer
Promenade und dann Uber die gesamte Lange der Langhansstralte zum Antonplatz und dann Uber die
Berliner Allee weiter Richtung Nordosten. Die Linie M2 fahrt Gber die Prenzlauer Promenade und dann weiter
noérdlich durch die StralRe Am Steinberg. Die Linie M4 fahrt an der Berliner Allee entlang. Die Buslinie 156
durchquert den Kiez tber die Gustav-Adolf-StralRe. Die Buslinie 158 biegt von Norden her kommend von der
Parkstralde auf die Pistoriusstrale ab und fahrt dann via Roelckestralle/Hosemannstralle auf die
Ostseestralle. lhre Endhaltestelle liegt an der Kreuzung Prenzlauer Allee. In die Gegenrichtung fahrt der Bus
Uber die Gustav-Adolf-Stral’e und dann Uber die PistoriusstralRe. Entlang der Pistoriusstralle in ganzer Lange
verkehrt zudem die Buslinie 255.
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Auf den Ubergeordneten Durchgangsstra3en im Kiez gibt es keine markierten Fahrradwege, auch sind die
Kreuzungssituationen zwischen den Kiezblécken Uber die Durchgangsstrallen gefahrentrachtig. Fir den
Radverkehr bieten die Charlottenburger Strale und Lehderstralle ebenso wie die Behaimstralle und die
Bornestralle sowie die Jacobsohnstralle bzw. Heinersdorferstralle gute Mdglichkeiten, das Gebiet zu
durchqueren und zugleich die stark befahrenen tbergeordneten Stral’en im Kiez bzw. um den Kiez herum zu
vermeiden. Wahrend die Gustav-Adolf-Stral’e recht unproblematisch mit dem Fahrrad befahren werden kann,
werden Radfahrende auf der Langhansstrale durch die Tramschienen gefahrdet, auf der Roelckestral’e und
insbesondere auf der Berliner Allee durch das hohe KFZ-Aufkommen. An der Ostseestrale ist zumindest ein
Radschutzstreifen und auf der Prenzlauer Promenade (bis Am Steinberg) ein Radweg vorhanden.

Der Schleichverkehr im Kiez nutzt vorrangig die LehderstralRe als Alternative zur stark befahrenen
Ostseestrale oder fahrt von der Berliner Allee kommend Uber die LehderstralRe in die Bornestralle und die
BehaimstralRe. Des weiteren werden auch die Goethestralle, die Friesickestralle sowie die Heinersdorfer
Stralde und die Brauhausstralle zur Umfahrung von Staus auf den Gbergeordneten Strallen genutzt.

Im Gebiet Langhansstrale liegen innerhalb der Kiezbldcke bereits verkehrsberuhigte Zonen mit Tempo 30.
Diese sind allerdings vielfach nicht auffallig genug markiert. Die Zonen sind in der Regel nur an den
Mindungen zu den lbergeordneten Stralien ausgewiesen. Die Tempo-30-Schilder sind sehr unglinstig
positioniert und teils stark bemoost. Die Tempobegrenzung wird im Kiez so gut wie nicht kontrolliert, so dass
Durchgangsverkehr generell mit erhdhter Geschwindigkeit unterwegs ist.

Im Kiezblock liegen mehrere Grund- und Weiterflihrende Schulen, sowie Kitas, Initiativ-Kinderladen und
Einrichtungen der Kinder- und Jugendhilfe.
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Kiezblock-Konzept fur die funf Blocke

Der Kiez “Langhansstralie” wird durch die tGbergeordneten Strallen Langhansstralle, Gustav-Adolf-Strafl’e und
Hosemannstralie bzw. Roelckestralle in die folgenden flnf Kiezblécke unterteilt:

1. “Am Steinberg” (zwischen Am Steinberg, Pistoriusstra’e, Gustav-Adolf-Stralte, Langhansstralie,
Prenzlauer Promenade)

2. “FriesickestraBe” (Pistoriusstral’e, Roelckestralle, Langhansstralle, Gustav-Adolf-Stralie)
3. “Max-Steinke-StraBe” (Pistoriusstralie, Berliner Allee, Langhansstralie, Roelckestralie)
4. “Streustrale Ost” (Langhansstralde, Berliner Allee, Lehderstralle, Roelckestrale)

5. “LehderstraBe West” (Langhansstralle, Roelckestralle, Ostseestralie, Prenzlauer Promenade,
Gustav-Adolf-Stralie)
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Kiezblock 1: Am Steinberg

Situation

a. Eigentlich wird dieser Block durch die Langhansstralie nochmal
zweigeteilt. Hier ist der KFZ-Verkehr jedoch nur Richtung Prenzlauer
Promenade erlaubt, wahrend die Strallenbahn in beide Richtungen fahrt.

b. Da auf dieser Strecke oft zaher Verkehr herrscht, nutzen
Autofahrende die Heinersdorfer Stralle und die BrauhausstrafRe, um auf die
Prenzlauer Promenade zu gelangen.

c. Zudem nutzt der KFZ-Verkehr die Brauhausstralte und die
Heinersdorfer Stral’e weiter Richtung Norden, um Staus auf der Prenzlauer
Promenade und Am Steinberg zu umfahren.

d. Auch die Charlottenburger Stral3e wird als parallele Alternative zur
Pistoriusstralie genutzt.

e. Radfahrende, die von der Gustav-Adolf-Stralte stadteinwarts unterwegs sind, missen rein rechtlich

gesehen am Ende der StralRe absteigen und die Rader entlang der Prenzlauer Promenade ca. 50m bis
zur Kreuzung Ostseestrale schieben. In der Praxis fahren sie zumeist Uber den Burgersteig bis zur
Ampel.

Radfahrende, die an gleicher Stelle auf der Prenzlauer Promenade stadtauswarts fahren wollen,
werden vom KFZ-Verkehr, der in die Gustav-Adolf-Stralie einbiegt, regelmaRig gefahrdet (trotz des
mittlerweile rot eingefarbten Radschutzstreifens an dieser Stelle).

SofortmalRnahmen

1.

2.

Die Heinersdorfer Stralde sollte zwischen Pistoriusstrale und Langhansstrale zur Einbahnstralle in
sudliche Richtung umgestaltet werden. Das wirde die in den Punkten b) und c) erwahnten
Umfahrungen unterbinden.

An der Kreuzung Charlottenburger StraRe/Jacobsohnstralie ist eine Diagonalsperre als Modalfilter in
Nordwest-Sldost Richtung einzurichten. Das wirde sicherstellen, dass die Charlottenburger Strale flr
den motorisierten Durchgangsverkehr unattraktiv wird. Zudem wird damit auch der Radverkehr auf der
Jacobsohnstrale Richtung Kunsthochschule Weillensee erleichtert.
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Weitere Empfehlungen

3.

Langerfristig sollte dem Charakter des sudlichen Teils der Gustav-Adolf-Stralle (zwischen Hamburger
Platz und Prenzlauer Promenade) als Wohngegend mit vielen Geschaften und Gastronomie und
entsprechend vielen Personen, die hier zu Ful oder mit dem Rad unterwegs sind, Rechnung getragen
werden. Daher ist eine Entlassung aus dem Ubergeordneten StralRennetz anzustreben. Anschlielend
sollte der Zugang von der Prenzlauer Promenade fiir den Motorisierten Individualverkehr (MIV)
gesperrt und die Strale mit dem stdlichen Ende der Heinersdorfer Stralle verbunden werden. Ideal
ware eine neue Streckenflhrung fir die Buslinien 156 und 158 stadtauswarts, weil dann die Zufahrt
von der Prenzlauer Promenade komplett geschlossen werden kénnte.

Kiezblock 2: Friesickestralle

Situation

a. Autofahrende, die Gber den Hamburger Platz kommend Richtung
Sudosten fahren wollen, kiirzen von der Pistoriusstra3e Uber die
Friesickestralie bis zur Streustrafie in die Roelkestrafte ab, um die
Ampeln Pistoriusstralle/Ecke Roelkestral’e und Langhansstra3e/Ecke
Roelkestralle zu umgehen.

b. Autofahrende kirzen die Ampel Langhansstralie/Ecke
Gustav-Adolf-Stralie Uber die Goethestralte und Charlottenburger Stralle
ab.

SofortmalRnahmen

1.

Um die Friesickestralte vom Durchgangsverkehr zu befreien, schlagen wir die Einrichtung einer
Diagonalsperre als Modalfilter in der FriesickestraRe/Ecke Charlottenburger Stral3e vor. Die Sperre soll
dabei von Sidwesten nach Nordosten verlaufen, um so den Schleichverkehr von und zur
Pistoriusstral3e zu unterbinden.

Um die Umfahrung GoethestraRe-Charlottenburger Stral3e zu unterbinden, schlagen wir die
Einrichtung eines kurzen Stucks Einbahnstrale in der Charlottenburger Stral3e zwischen
Gustav-Adolf-StralRe und Goethestral’e vor. Diese erlaubt das Befahren der Charlottenburger in
diesem Bereich nur noch von West nach Ost.
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Weitere Empfehlungen

3. Um die Anbindung an die umliegenden Kiezblocke zu verbessern, sollten Hilfen zur Querung der
Roelckestrale, Langhansstral’e und Gustav-Adolf-Stral3e eingerichtet werden wie beispielsweise
Gehwegvorstreckungen .

Kiezblock 3: “Lehderstralte West”

Situation

a. Die gesamte Lehderstralie ist laut Planung und langst auch de facto eine wichtige Fahrradroute.

b. Abgesehen von der Kreuzung Roelckestralle liegt sie
komplett in zwei Tempo-30-Zonen. Dieses Limit wird von KFZ oft
missachtet, da die Strasse recht breit ist.

c. Der mittlere Teil der westlichen Lehderstrafe wird durch
KFZ in westlicher Fahrtrichtung haufig zur Umfahrung der
Ampelkreuzung Roelckestralle/Ostseestralle genutzt. Die KFZ
biegen hierbei meist nach Stidwesten in die Goethestralie ab, um
direkt oder Uber den riesigen Parkplatz bei Aldi auf die
Ostseestralle zu gelangen. Auch in der Gegenrichtung gibt es auf
dieser Route Durchgangsverkehr.

d. Die gesamte westliche LehderstralRe wird zweitens durch
KFZ haufig von der Gustav-Adolf-StralRe bis zur Roelckestrale durchfahren.

SofortmalRnahmen

1. Vorgeschlagen wird eine Diagonalsperre als Modalfilter von Nordwest nach Stdost auf der Kreuzung
Lehderstralle/Goethestralle, so dass die in den Punkten a) und d) genannten
KFZ-Durchgangsverkehre unterbunden werden. Auch eine Durchfahrt aus der nérdlichen
Goethestralle in die Ostseestralte wird so verhindert. Eine Verlagerung des Verkehrs nordlich der
Lehderstrale wird so vor allem auf die Langhansstral3e erfolgen. Die Streustralle wird vom stidwestlich
gerichteten Durchgangsverkehr kaum starker belastet werden, da man aus der Gustav-Adolf-Stralle
nicht tatsachlich sudwarts ausfahren kann.
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Weitere Empfehlungen

2. Eine Verlagerung des Verkehrs slidlich der LehderstraRe auf die Paul-Grasse-Strale ist denkbar. Falls
dies eintritt, sollte die Paul-Grasse-Stralle derart in zwei Einbahnstrallen geteilt werden, dass eine
Einfahrt mit KFZ ausschlieRlich von der Gubitzstra’e aus moglich ist.

Kiezblock 4: Max-Steinke-StralRe

Situation

a. Die Bornestralte und die Behaimstralle haben
sich auf gesamter Lange zur Durchgangsstrallen flr
Schleichverkehre entwickelt. Zum einen findet hier die
diagonale (weil ampelfreie) Durchfahrt durch den
gesamten Langhanskiez (Berliner Allee-Wisbyer
Stralde und RoelckestralRe-Gabler
Stralle-LehderstralRe-Greifswalder Stralle) statt, zum
anderen wird der Verkehr auf der Berliner Allee
stadtein- und auswarts (Pistoriusstralle-Bérnestralle-
LehderstraRe-Greifswalder Strale und umgekehrt)

umfahren.

b. Da die Stra3en eng sind, kommt es standig zu Konflikten zwischen Autofahrerenden und anderen
Autofahrerenden, ZufulRgehenden oder Fahrradfahrerenden. Insbesondere ist die Ecke
BérnestralRe/Lehderstralle bei hohem Verkehrsaufkommen unibersichtlich und riskant far
Radfahrende.

c. Die Parkstralle wird intensiv von Autofahrenden genutzt, um parallel zur Berliner Allee mit nur einer
Ampelkreuzung (an der Pistoriusstraf3e) ins Wohngebiet und darlber hinaus zu fahren. Die
Y-Kreuzung Parkstra3e und Charlottenburger Strafl3e ist durch parkende Autos im Kreuzungsbereich
schlecht zu tberblicken; Gehwegvorstreckungen oder auch nur markierte Uberwege fiir ZufuRgehende
fehlen. Direkt an der Kreuzung liegt ein Kinderladen, an der wenige Meter entfernten Kreuzung
Charlottenburger StralRe/Tassostral’e befinden sich zwei weitere Kitas. Linksabbiegende Autofahrende
verzichten hier haufig darauf, die Kurve richtig auszufahren. Das birgt Gefahren fur Radfahrende und
querende ZufuRgehende.
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SofortmalRnahmen

1. Vorgeschlagen wird das Aufstellen von Diagonalsperren als Modalfilter an den Kreuzungen
BornestraRe/Charlottenburger Stralte und Behaimstralle/Charlottenburger Stralle, um diese
Durchgangsverkehre wirksam zu unterbinden.

2. Vorgeschlagen wird zudem, auf beiden Stra3en an allen Kreuzungen und Mindungen in den Kiezblock
deutlicher auf die geltende Tempo-30-Zone hinzuweisen (Einfahrt Langhansstralie, Kreuzung
Charlottenburger Stral’e, Einfahrt Pistoriusstral3e). Dies sollte auch durch Tempo-30-Hinweise auf dem
StralRenbelag selbst kenntlich gemacht werden.

Weitere Empfehlungen

3. Es wird vorgeschlagen, auf der Parkstral3e eine Einbahnstral3enregelung ab Eingang Berliner Allee bis
zur Charlottenburger Stralle (Rechtsabbieger in ParkstralRe) einzufiihren, um den Durchgangsverkehr
auf der Parkstral3e als Schleichweg zu unterbinden und die sehr unubersichtliche Y-Kreuzung
Parkstralie - Charlottenburger Stralte zu entscharfen. Gleichzeitig bleibt der Zuweg zur Post in der
Charlottenburger Stral3e erhalten.

Kiezblock 5: “Streustrafle Ost”

Situation

a. Der sudliche Teil der Behaim- sowie der Bérnestralle wird
ebenfalls als Umgehungs- bzw. Durchgangsstral’e von und zu der
Berliner Allee genutzt (siehe auch Kiezblock Max-Steinke-Strale).
Von der Langhansstral3e sudlich abbiegend werden beide Stralle
genutzt, um Uber die Lehderstralle zur Berliner Allee zu kommen.
Damit wird eine Ampel umgangen.

b. Insbesondere wird jedoch von der Greifswalder Stralie
kommend die BdrnestralRe als Durchfahrtsstra’e genutzt, um in die
nordlichen Kieze (bis zur Parkstralle und Schonstrale ndrdlich der Pistoriusstralte) zu gelangen.

c. An der Ecke Bornestralie/Streustralie befindet sich ein Kinderladen. Die an sich sehr enge Stral’e wird
somit von Kindern frequentiert.
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SofortmalRnahmen

1. Vorgeschlagen werden daher jeweils eine Diagonalsperre als Modalfilter an der Ecke

Bornestralle/Streustral®e von Nordost nach Sidwest sowie an der Ecke Bornestral3e/Behaimstralie
von Nordwest nach Sudost.

Weitere Empfehlungen

2. Als weitere MaRnahme zur Beruhigung der Lehderstralle, an der einer der wenigen Spielplatze im
Kiezblock anliegt, konnte die Einrichtung einer Einbahnstrafie in der Lehderstrale ab Roelckestralle

bis Berliner Allee in Betracht gezogen werden, um nach Einrichtung der Modalfilter dem potentiellen
Umgehungsverkehr Gber die Lehderstrale Ost auf die Roelckestralle vorzubeugen.
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Uberblick SofortmalRnahmen

https://umap.openstreetmap.de/de/map/kiezblocks-langhansstrae-weiensee 2187

Zusammenfassend lasst sich feststellen, dass bereits durch eine sehr begrenzte Anzahl von
Sofortmalinahmen, die der Bezirk selbst in der Form eines Verkehrsversuchs (nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6
der StVO) anordnen konnte, der Durchgangsverkehr im Kiez Langhansstral3e wirksam unterbunden und somit
die Attraktivitat der Mobilitdt zu Fuld oder mit der Rad deutlich erhéht werden kénnte.

Die vorgeschlagenen Malinahmen schaffen keine zusatzlichen Sackgassen. Anlieger kénnen ihre Zielorte
weiterhin einfach von den Ubergeordneten Strallen her erreichen und Rettungsdienste sowie der Lieferverkehr
zu den gewerblich genutzten Grundstlicken werden nicht behindert. Auch ist an allen genannten Kreuzungen
ausreichend Raum fiir Diagonalsperren, so dass selbst groRere Fahrzeuge weiterhin unproblematisch
abbiegen kdnnen - in manchen Fallen missten ggf. einige Parkplatze wegfallen bzw. das Falschparken durch
(zunachst temporare) Gehwegvorstreckungen unterbunden werden.

Erste Prioritat

Diagonalsperren an den folgenden Kreuzungen:

1. Charlottenburger Stral’e/Bérnestralle (Nordwest-Siidost)
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2. Charlottenburger StralRe/Behaimstrale (Nordost-Studwest)
3. Charlottenburger Stral3e/Friesickestralle (Nordost-Sidwest)
4. LehderstralRe/Goethestralle (Nordwest-Sudost)

Einbahnstraflen:

1. Charlottenburger Stralte zwischen Gustav-Adolf-Strale und GoethestralRe (Richtung Osten)
2. Parkstralie zwischen Berliner Allee und Einmindung Charlottenburger Strale (Richtung Nordwesten)

Zweite Prioritat

Diagonalsperren an den folgenden Kreuzungen:

1. Charlottenburger Stral’e/Jacobsonstra’e (Nordwest-Sudost)
2. Streustrale/Behaimstralle (Nordwest-Siidost)
3. StreustralBe/Bornestralle (Nordost-Sudwest)

Einbahnstrafe:

e Heinersdorfer Strale zwischen Pistoriusstrale und Langhansstralle (Richtung Siden)

Weiterfuhrende Vorschlage

Auf den Ubergeordneten Durchgangsstraflen im Kiez Langhansstralle gibt es keine markierten
Fahrradwege, auch sind die Kreuzungssituationen zwischen den Unterblocken im Kiez Uber die
Durchgangsstralien untbersichtlich und gefahrentrachtig. Der aktuelle Zustand ist eine Einladung zum Rasen.
Gerade die Roelckestralde ist auch fur Radfahrende eine wichtige Verbindung, diese sollte in der gesamten
Lange (bis zur Rennbahnstralle) mit einer Radverkehrsanlage ausgestattet werden.

Die Charlottenburger StralRe und Lehderstrale sollten als Fahrradstrale ausgewiesen werden, ebenso die
Behaim- oder Bornestralle sowie die Jacobsohnstralle bzw. Heinersdorferstral®e, da Uber sie Fahrradverkehr
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im Kiezblock wirksam durchgeleitet und stadteinwarts in die Greifswalder Straf3e und Prenzlauer Allee
weitergeleitet wird. Die Transfersituation in Richtung Komponistenviertel kann Uber den Ausbau des
Ubergangs TassostralRe bewerkstelligt werden. Schwieriger gestaltet sich dies in Richtung Pankow Siid, da es
keine verniinftige Ubergangssituation tiber die Prenzlauer Promenade gibt.

Im Gebiet Langhansstral3e liegen innerhalb der Kiezbldcke bereits verkehrsberuhigte Zonen mit Tempo 30.
Diese sind leider vielfach schlecht markiert. Die Zonen sind in der Regel nur an den Miindungen zu den
Ubergeordneten Stralen ausgewiesen und die Tempo-30-Schilder sind sehr unglinstig positioniert.

Die Pistoriusstralle, die Roelckestrale und die Gustav-Adolf-Stralie (letztere auf der gesamten Lange bis zur
Rennbahnstral3e) sowie nérdlich des Kiezes auch die Schonstralle und die Parkstrale sollten durchgehend
auf Tempo 30 beschrankt werden, die bestehende 30 - 50 km/h-Regelung, Tempo 30 von 22 - 6 Uhr-
Beschrankung und Wochenend-/Werktagsregelungen sind a) unibersichtlich und verleiten b) zum Ignorieren,
da sie nicht kontrolliert werden.

Die Tempobegrenzung wird im Kiez so gut wie nicht kontrolliert, so dass Durchgangsverkehr generell mit
erhdhter Geschwindigkeit unterwegs ist. Tempo 30 muss konsequent ausgewiesen, besser kenntlich
gemacht werden bspw. durch Beschriftung auch auf den Stral’en und an Kreuzungen; auch sollte die
Einhaltung regelmafig kontrolliert werden. Tempo 30 flhrt erfahrungsgemaf dann zu einer Beruhigung, wenn
die Gestaltung der Stralken, der Parkplatzsituation an den Strafen und Ubergangssituationen auf die die
Verkehrsberuhigung hinwirken und diese mitgestalten (vorgezogene Gehwege sowie “Berliner Kissen” an
Kreuzungen und Einmindungen, versetzte Parkplatze usw.).

Um das Rasen entlang der Pistoriusstralle einzuschranken und andererseits einen besseren Verkehrsfluss fir
alle zu gestalten, sollte an der Kreuzung zur Roelckestralde die Ampelanlage durch einen Kreisverkehr ersetzt
werden. Ebenso sollte der Mirbachplatz in einen echten Kreisverkehr umgewandelt werden. Der bestehende
Kreisverkehr am Hamburger Platz sollte durch gut markierte Radstreifen (&hnlich dem Moritzplatz in
Kreuzberg) erganzt werden.

An nahezu allen Mindungen und Kreuzungen an den Ubergeordneten Stralden im Kiez bestehen
Sichthindernisse, gerade fir Kinder. Es gibt viel zu wenige Fuligangeriberwege, Querungen und Ampeln. Das
betrifft insbesondere die Kreuzungen RoelckestralRe/Lehderstrale, Roelckestralie/Streustralle,
Roelckestralle/Charlottenburger Strale und Gustav-Adolf-Strale/Charlottenburger Stra3e. An diesen Stellen
ist die Querung der tbergeordneten Stral’en flr Radfahrende sowie fiir Zufulligehende (insbesondere fir
altere Menschen sowie Familien mit Kindern) eine echte Herausforderung. Die Umgestaltung dieser
Kreuzungen sollte daher mit Prioritat erfolgen, etwa durch Einsatz von Zebrastreifen, Gehwegvorstreckungen
und den Wegfall von angrenzenden Stellplatzen fur KFZ (bzw. durch das bauliche Verhindern von
Falschparken an diesen Stellen).
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Die Langhansstral3e ist fuir den Verkehr zu eng: Tram, Auto, Fahrrad, enge Gehwege und zwei Parkspuren,
keine sichtbaren Querungen, kaum Ubergénge oder vorgezogene Biirgersteige. Hier ware tiber das Aufheben
einer Parkspur bzw. eine Einbahnstralenregelungen viel gewonnen, langfristig sollte der motorisierte
Individualverkehr in dieser Strale komplett untersagt werden.

Auch die Berliner Allee ist eine grofRe Herausforderung fir Anwohnerinnen und Anwohner, die zu Ful}, per
Rad oder mit dem OPNV unterwegs sind. Hier sollten in erster Linie die Querungsmdglichkeiten verbessert
werden. Langerfristig ware dringend die Umwandlung einer Fahrspur pro Richtung in Radwege sowie mehr
Platz fur ZufuBgehende und Grunflachen nétig. Auch wenn es vom hier untersuchten Kiez etwas weiter
entfernt liegt - die derzeitige Gestaltung der Einmiindung der Indira-Gandhi-StraBe in die Berliner Allee ist
aus Sicht des Umweltverbunds eine Zumutung. So muss man z.B. von der Tramhaltestelle stadtauswarts (M4,
12, M13) drei FuRgangerampeln Uberqueren, um zum Park am Weillen See Richtung Strandbad zu gelangen
(oder einen langen Umweg Uber die Ampel am stidwestlichen Ende des Bahnsteigs nehmen), obwohl man
davon eigentlich nur durch zwei Fahrspuren und die Tramgleise getrennt ist.

Im Kiezblock liegen mehrere Grund- und Weiterfilhrende Schulen, sowie viele Kitas, Initiativ-Kinderladen
und Einrichtungen der Kinder- und Jugendhilfe. An der Langhansstrale befinden sich zwei
weiterfuhrende Schulen (Heinrich-Brandt-Schule und Freie Schule Pankow) sowie zahlreiche Kitas. Dass hier
Uberhaupt Autoverkehr durchgeht, ist kaum nachvollziehbar. Die Verkehrslenkung nimmt im gesamten Kiez
hierauf nur mangelnd bis gar keine Rucksicht; so ware es angemessen bspw. vor Schulen generell Parken nur
am Wochenende und wochentags aulerhalb der Schulzeiten zu gestatten. Vor jeder Schule und
Kindertagesstatte sollten zudem Begegnungszonen/ Spielstrallen/shared Space als Minimum eingeflihrt
werden, wenn die Stral’en nicht fir die Durchfahrt gesperrt werden kénnen, die Geschwindigkeit ist auf
Schrittgeschwindigkeit zu beschranken, hierflr gibt es im gesamten Bundesgebiet zahlreiche z.T. seit viel
Jahren gut funktionierende Beispiele.

Angestrebt werden sollte eine Koharenz mit der Spielleitplanung und Grinflachenplanung Weissensee, war
doch die Spielleitplanung einmal bundesweit beispielgebend und liegt leider in der ambitionierten Umsetzung
hinter dem Plan weit zuriick.

Die Reduzierung des Parkplatzbestandes fiir Autos im Kiez bis 2025 um 5 und bis 2028 um 50 % ware
erstrebenswert. Ein erster Schritt ware die konsequente Ausweisung von Parkflachen fir e-Autos
(Ladeinfrastruktur) und Car-Sharing-Platzen, sowie das Aufstellen von Fahrradstandern und
Lastenrad-Parkplatzen auf bestehenden Parkplatzen und entlang der Stra3en. Diese Infrastruktur sollte fur
alle Verkehrsteilnehmer sichtbar und nutzbar sein; sie gestaltet den 6ffentlichen Raum mit.

Seit der Ausweisung der Parkraumbewirtschaftung in den Gebieten im S-Bahn Ring haben sich die
Parkkplatze im Kiez zu Pendlerparkplatzen entwickelt (bspw. Pistoriusplatz), die viel zusatzlichen Verkehr ins
Viertel ziehen. Die Ausdehnung der Parkraumbewirtschaftung vom Ring bis zur
Rennbahnstralle/Liebermannstralie sowie im Komponistenviertel ware dringend angeraten.

Auf den Parkplatzen Aldi, Netto,Lidl, KiK im Kiez gibt es zudem genug freie ungenutzte Parkflachen. Hier
sollte - wo méglich - im Nutzungskonzept eine Vereinbarung zur Parkplatznutzung im Bezirk angestrebt
werden.
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Komponistenviertel

Beschreibung zu den Entwurf mit den Varianten 1 und 2
Stand: 30.01.2020,

Ansprechpartner: Benno Schick

I. Analyse

¢ Das Komponistenviertel ist von zunehmendem Durchgangsverkehr morgens von der Hansa- und
Indira-Gandhi-Strae in Richtung Greifswalder-/ Ostseestr. und abends in der Gegenrichtung
belastet. Im Berufsverkehr weichen die Autofahrer dem Verkehr und den Staus in der Berliner Allee
und im noérdlichen Teil der Indira-Gandhi-Str. aus, halten sich dabei im Komponistenviertel haufig nicht
an die Tempo-30-Zone und gefdhrden zum Teil Schilerinnen und Schiler der drei im
Komponistenviertel gelegenen Schulen.

¢ Vom Durchgangsverkehr sind im Komponistenviertel die Bizetstr., die Meyerbeerstr., die Gounodstr.
und die Chopinstr. sowie die verbindenden StraBen in Nord-Siid-Richtung betroffen. Die BVV will mit
Beschluss vom 30.10.2019 an der Kreuzung Bizet-/Smetanastr. eine Diagonalsperre und in der
Meyerbeerstr. vor dem Solonplatz einen modalen Filter errichten. Viele Einwohner insbes. aus der
Gounodstr. beflirchten dann eine Verlagerung des Durchgangsverkehrs in die stdlichen StralRen, da
nach Sperrung der Bizet- und der Meyerbeerstr. die Gounodstr. die einzige verbleibende Ost-West
Verbindung ware, und haben in der BVV am 04.12.2019 einen ergdanzenden Einwohnerantrag fir eine
(zeitweise) Sperre in der Chopinstr. gestellt. Hiermit befasst sich nun der Verkehrsausschuss der BVV.

Il. Entwurf

a. Die Arbeitsgruppe ist zu dem Ergebnis gekommen, dass der Durchgangsverkehr nur dann effektiv
unterbunden werden kann, wenn das Komponistenviertel in einen 6stlichen und einen westlichen Teil
getrennt wird. Hierfiir sind vier Sperren erforderlich:

b. Zwei Diagonalsperren in der BizetstraBBe, an der Kreuzung zur Smetanastr. und zur Lindenallee. Dies
dammt den Durchgangsverkehr durch die Bizetstr. ein und verhindert an der Ecke zur Lindenallee, die
von vielen Schilern frequentiert wird, dass die Autofahrer die "kurze Ecke" wahlen, um der Kreuzung
Berliner Allee/Indira-Gandhi-Str. auszuweichen. Darliber hinaus die Variante 1 oder die Variante 2,
damit sich der Durchgangsverkehr, den es dort im stdlichen Teil des Komponistenviertels schon jetzt
sehr viel gibt, bei einer Sperrung der Bizetstr. nicht noch verstarkt:

c. Variante 1: Zwei Diagonalsperren in der Herbert-Baum-Str., d.h. an der Ecke zur Gounodstr. und zur
Meyerbeerstr. Evtl. Problem, dass die Zufahrt zum Jidischen Friedhof fiir Busse erschwert wird und
einem groReren Teil der Anwohner die Fahrt in die Innenstadt nicht mehr moglich ist.

d. Variante 2: Eine Diagonalsperre in der Smetanastr., an der Ecke zur Meyerbeerstr. und einen
Modalfilter an der Ecke der Chopinstr. zur Otto-Brahmstr. Auch wenn Modalfilter keine Dialogsperre,
fur Mulltransporter akzeptabel, da drei Eckhduser an der Chopinstr./Smetanastr. weiterhin erreichbar.
Fir die Bewohner des norddstlichen Komp.viertels misste fir die Fahrt in die Innenstadt eine
Linksabbiegung auf der Indira-Gandhi-Str. geschaffen werden (z.B. von der Bizetstr.).

. Alternativen

e Der o. a. Einwohnerantrag vom 04.12.2019 schlagt vor, statt der beiden Sperren an der Gounodstral3e
und der Meyerbeerstr. eine Durchgangsperre an einer geeigneten Stelle in der Chopinstrale zu
errichten, die moglichst in jeder Richtung nur auf ein paar Stunden begrenzt ist. Die zeitweisen
Sperren wiirden zur Eindammung des Berufsverkehrs genligen und auf die Einwdande, mit denen wir
gegen standige Diagonalsperren auch unter den Bewohnern des Komponistenviertels rechnen,
einzugehen und die Verkehrsbeschrankungen mehrheitsfahig zu machen. Hierfiir wiirde sich auch der
Aufwand fir die erforderliche Technik flr eine zeitweise Beschrdankung lohnen. Auch ohne zeitweise
Beschrankung ware dies Sperre effektiv.

o Keine Alternative sind vor allem die bisher von der BVV beschlossenen Vorschlage, weil sie nur
einen Teil des Komponistenviertels entlasten und den anderen Teil starker belasten.
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F2 Schlosspark

Entwurfvom: 2.2.2020

Mitwirkung: J6rg Barnstedt, Maren B6hm, Florian Engelken, Michael Fabricius, Kati Gruner,
Hans Hagedorn, Jiirgen Hopfgartner, Ina Kube, Simone Mige-Winkelmann, Christian Schindler,
Angelika Willmen

I. Analyse

Der Kiezblock verfiigt bereits Uber zahlreiche Modalfilter. Im nérdlichen Teil wurden so effektive
Anliegerzonen geformt. Im stidlichen Teil gibt es jedoch zwei stark belastete Kfz-Durchfahrtsrouten:

e Siid-Nord: Die westlichen HauptverkehrsstraRen werden mit der Route Ossietzkystr. —
Majakowskiring — Stille Str. — Tschaikowskistr. umfahren. In der Gegenrichtung werden
zusatzlich auch Rudolf-Ditzen-Weg, Wolfshagener Str., Eintrachtstr. und Kavalierstr. genutzt.

e Ost-West: Die sidlichen HauptverkehrsstraBen werden mit der Route Galenusstr. —
Mendelstr. — Wolfshagener Str. — Ossietzkystr. — Parkstr. umfahren. In der Gegenrichtung
wird die MendelstraBe auch in der gesamten Lange befahren.

Vor allem die Siid-Nord-Route liber die Ossietzky- liber die TschaikowskistraBe zur Grabbeallee wird
zu Hauptverkehrszeiten intensiv als so genannter Schleichweg genutzt. Dabei kommt es zu Staus und
gefahrlichen Verdrangungssituationen von FulRgangern und Radfahrern. Autofahrer verhalten sich
aggressiv und ignorieren die Geschwindigkeitsbegrenzung. Die Anordnung der FahrradstralRe ist zu
begriiRen, eine wirkliche Verbesserung der Situation ist aber erst mit einer physischen
Durchfahrtssperre zu erwarten. Im Prinzip ist das sogar Voraussetzung fir eine Verkehrswende, da
fiir Radfahrer aus Niederschonhausen und Pankow Nord, die sich Richtung Zentrum bewegen, aktuell
praktisch keine sichere Wege-Infrastruktur rund um den Schlosspark vorhanden ist.

Il. Entwurf

Wir schlagen die MalRnahmen in drei Paketen vor. Im Rahmen des Verkehrsversuchs sollten die
Auswirkungen jeweils gesondert analysiert werden:

MaBnahmenpaket A (unverziiglich):

e Diagonalsperre Ossietzkystr./Majakowskiring: Dieser Modalfilter am Ubergang zwischen
den beiden StraRen ist die wichtigste und zentrale Malnahme, da sie den Nord-Stid-Kfz-
Verkehr physisch unterbindet. Es entsteht eine Anliegerzone rund um den Majakowskiring
mit zwei westlichen Anschliissen an die HauptverkehrsstralRe. Die Zufahrt zur Sicherheits-
akademie (iber die OssietzkystraRe bleibt bestehen, und die Parkplatze entlang der
OssietzkystraBe bleiben fir die stidliche Anliegerzone erhalten.

e Einbahnregelung ParkstraBe: Die Anliegerzone rund um die OssietzkystralRe ist von den
sudlichen HauptverkehrsstralRen erreichbar. Ein moglicher Schleichweg zur Umfahrung der
Breite Strafle (westwarts) wird durch ein kurzes Stiick EinbahnstraBe auf der Parkstralle
zwischen Pestalozzistr. und Schonholzer Str. abgedichtet. Die bestehende Ampel kann
unverandert bleiben und den Radverkehr Richtung Westen regeln. Die bestehende
Abbiegeregelung auf der Schonholzer Str. ermoglicht ausschlieBlich das Rechtsabbiegen in
die Parkstralde.



Diagonalsperre Mendelstr./Achtermannstr.: Diese Diagonalsperre schiitzt den
nordwestlichen Teil des Galenusviertels vor abkiirzenden Kfz, die die Damerowstralle
umfahren wollen.

MaBnahmenpaket B (nach Abstimmung mit BVG und Senat):

Diagonalsperre Bleicheroder Str./Klaustaler Str.: Diese Diagonalsperre vervollstindigt den
Schutz des Galenusviertels. Da die Kreuzung jedoch von der Tram 50 gradlinig durchfahren
wird, ist ein spezieller Modalfilter erforderlich, der zwar den Kfz-Verkehr abbiegen lasst, die
Tram ungehindert geradeaus fiihrt. Die angestrebte Losung wird in der beiliegenden
Prinzipskizze erlautert.

Einbahnregelung zwischen Hans-Jiirgen-Str. und Pankower Str.: Auf dem kurzen
Verbindungsstiick wird die Stid-Nord-Richtung fir Kfz gesperrt, um die Umgehung des
Ampelrickstaus auf der der Blankenburger StraRe einzuschranken.

MaBnahmenpaket C (nach Auswertung der MaBnahmen aus Paket A):

Ausweichrouten schiitzen: Nach einigen Monaten des Verkehrsversuchs sollte analysiert
werden, ob sich unerwiinschte Ausweichrouten fiir Kfz etablieren. Bereits jetzt nehmen
manche Autofahrer groe Umwege in Kauf, nicht um schneller zu sein, sondern um das
subjektive Geflihl der Bewegung zu haben. Moglicher Kandidat ware die West-Ost-Route
Parkstr. — Ossietzkystr. — Wolfshagener Str. — Mendelstr. Der Stadtauswarts-Verkehr am
Nachmittag weicht bereits heute auf die Mikro-Umfahrung tGiber Majakowskiring — Stille
StralRe — Tschaikowskistralie aus.

Falls sich diese Routen manifestieren, kdnnten gegenlaufige Einbahnregelungen auf der
Stillen Str. sowie auf der Wolfshagener Str. zwischen Ossietzky- und KavalierstraBe erwogen
werden, auch um die dortigen Fahrradrouten zu schiitzen.

Hinweise

Der Verkehrsversuch wiirde wertvolle Hinweise fiir das Verkehrskonzept im Rahmen der
Schwimmbaderweiterung liefern sowie flir das Projekt ,,Stadtleben 2030“. Dies spricht dafr,
den Kiezblock ,,Schlosspark” in die erste Gruppe der Verkehrsversuche aufzunehmen.

Die bestehenden und neuen EinbahnstralRen sind fir Fahrrader in Gegenrichtung
freizugeben. Damit diese auch auf dem Stiftsweg funktioniert, misste entweder eine Reihe
der Stellplatze aufgelost werden oder auf dem breiten, stidlichen Fullweg ein Radweg
abmarkiert werden.

An der Bleicheroder StraRe, Hohe Paracelsusstr. befindet sich eine Supermarktfiliale, deren
Parkplatz auch eine Zufahrt zur DamerowstralRe bietet. Uber diesen Parkplatz findet bereits
heute Kfz-ErschlieRungsverkehr fiir den 6stlichen Teil des Galenusviertels statt. Mit der
Einrichtung von zwei getrennten Anliegerzonen im Galenusviertel (MaBnahmenpaket B)
konnte diese Zufahrt offiziell anerkannt werden, so dass die Anliegerzone neben der
GalenusstralRe eine zweite Anbindung an das HauptverkehrsstraRennetz erhilt.

Begleitend zum Verkehrsversuch sollten bezirksiibergreifende Standards fir Kiezblocks
definiert werden. Zum Beispiel: Ausweisung als Fahrradzone, Parkraummanagement,
allmahliche Umwandlung von Stellplatzen, sichere Gestaltung der Ein- und Ausfahrten zu den
HauptverkehrsstraBen sowie der Umbau der umliegenden HauptverkehrsstralRen.



Bestehende Modalfilter und Zonen



Starke Kfz-Durchfahrtsroute



Weltere Kfz-Durchfahrtsrouten
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G2 Niederschonhausen

Beschreibung zu: Niederschénhausen G2 Entwurf Nr. 1
Stand: 30.1.2020
Ansprechpartnerin: Agnes Schuller

1. Analyse

Fur die Durchfahrung unseres Viertels gibt es keinerlei Beschrankung. Es wird diesbeztglich massiv
von Pendlern, Handwerkern bis hin zu LKWs genutzt.

In Ost-West-Richtung:

Isnbesondere die PlatanenstraBe, als einzige uneingeschrankt durchgangige StraBBe zwischen
Schonholzer Heide und Dietzgenstr., die zudem in ihrer Verlangerung Uber die Beuthstr. bis auf die
Buchholzer Str. flhrt, wird insbesondere zu den StoBzeiten wie eine inoffizielle Hauptverkehrsstral3e
genutzt. Auch die KuckhoffstraBe wird &hnlich viel frequentiert.

Selbst ortsfremde Autofahrer werden Uber Navigationshilfen wie Google durch unser Viertel geleitet,
auf dem Weg von und zur A114.

Zum groBen Teil durchfahren auch Handwerker, mit Kleinlastern und Kleintransportern, unseren Kiez,
vermutlich auf inren Wegen zwischen den Gewerbegebieten ostlich und westlich unseres Viertels.

In Nord-Sid-Richtung wird die WaldstraBe stark frequentiert, vermutlich als Ausweichmaoglichkeit zur
DietzgenstraBe.

Unfallschwerpunkte:

Die geltende Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h wird Uberwiegend und zum teil massiv
Uberschritten. Oft herrscht eine ricksichtslose und andere Verkehrsteilnehmer gefahrdende Fahrweise
vor. Ganz deutlich wird das an der Kreuzung Platanenstr. Ecke Waldstr., an der es in regelmaBigen
Abstanden zu zum Teil heftigen Unféllen kommt.

Auch Kuckhoffstr. Ecke Waldstr. kommt es haufiger zu Unféllen.

Im gesamten Viertel, aber auch Uberwiegend auf den genannten drei Stra3en, sind viele Kinder zu Fu
oder mit dem Fahrrad auf dem Weg zur Schule unterwegs.

2. Entwurf

Aufgrund der uneingeschrankten Durchlassigkeit fur den Autoverkehr in unserem Viertel reichen
einzelne MaBnahmen zur Beschrankung dessen nicht aus.
Der vorliegende Entwurf beinhaltet 2-4 Diagonalsperren und eine Einbahnstrale.

e Diagonalsperre Platanenstr./Waldstr.: Der Modalfilter unterbricht den Ost-West-, wie den Nord-
Sud-Verkehr und ist bewusst genau am Unfallschwerpunkt gesetzt.

¢ Diagonalsperre Kuckhoffstr./Waldstr.: Dieser Modalfilter hat dieselbe Funktion und verhindert ein
einfaches Ausweichen des Verkehrs auf die Kuckhoffstrale.

e Diagonalsperren Eichenstr./Waldstr., Uhlandstr/Waldstr.: Hier gesetzte Modalfilter kdnnen
verhindern, dass wiederum die Eichen- oder UhlandstraBBe als einfache Ausweichrouten genutzt
werden.



e Gehwegvorstreckungen TreskowstraBe:

Platanenstr./Treskowstr. und Kuckhoffstr./Treskowstr.: Diese Kreuzungen sind je an zwei Ecken
extrem weit und unubersichtlich, aufgrund der schrég verlaufenden Treskowstr. und ungunstig
angelegter Gehwege. Diese abgeschragten Ecken sind zudem meist von Fahrzeugen zugestellt.
Gehwegvorstreckungen an den entsprechenden zwei Ecken pro Kreuzung (auch mit Pollern)
wulrden es insbesondere Kindern ermdglichen, die Kreuzung gefahrlos zu passieren. Da ein
Zustellen der Ecken durch Autos verhindert wirde und man gefahrlos bis zu einer Stelle vorlaufen
konnte, an der man die StralB3e voll einsehen kann.

¢ EinbahnstraBe Wilhelm-Wolff-StraBe: In der sehr engen Wilhelm-Wolff-StraBe kommt es,
aufgrund von rangierenden und wendenden Eltern-Taxis, haufig zu gefahrlichen Situationen fur die
zu FuB kommenden Schulkinder. Eine EinbahnstraBen-Regelung wirde diese Gefahr effektiv
begrenzen.
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G3 Lattek-Kiez

G3 Latte-Kiez in 13156 -- Unser Beitrag 19 fiir die Kiezblocks-in-Pankow-Dokumentation

Stand: 03.04.2020
Autoren: Andreas Deuse, Almut Ebeling, Renate Faltin, Klaus Fiessinger, Ulrich Schauer
Ansprechpartner: Ulrich Schauer (uschauer7@gmail.com)

Latte-Kiez: Das Wohngebiet um den namensgebenden Selma und Paul Latte - Platz (PLZ 13156):

Abbildung: Latte-Kiez

Auf der Karte sind die zahlreichen, im Latte-Kiez ansdssigen Gewerbebetriebe erkennbar, von denen
die Mehrheit grolRe und schwere Fahrzeuge im Bestand hat. Dazu kommen Probleme durch Pkw-
Verkehr.

Die entstandenen Probleme wollen wir mit einem Kiezblock 16sen, dessen Details noch zu planen sind
und in den die Erfahrungen aus den hoffentlich bald umgesetzten Kiezblocken einflieRen werden.



Durchgangsverkehr

Abbildung: StraRen mit hoher Verkehrsbelastung im Wohngebiet

Situation

Derzeit umgehen viele Autofahrer, vor allem aber Gewerbefahrzeuge die libergeordneten StraRen
Blankenburger StraBe, DietzgenstralRe und GrumbkowstrafRe und fahren durch das Wohngebiet. Sie
nutzen vorrangig die WohngebietsstraRen KlothildenstraBe, StraRe 103, WackenbergstraRe und
Buchholzer StraRe. Die engen, schlechten StraRen, die meisten mit altem Kopfsteinpflaster, sind
diesem Verkehr nicht gewachsen. Die 80 cm tiefe Wasserleitung in der Wackenbergstralle stammt aus
dem Jahre 1928.

Problem

Diese Wohgebietstrallen sind in schlechtem Zustand, sehr eng und lassen das gegenseitige Passieren
oder den Gegenverkehr von PKW und LKW nicht zu. Der Larmpegel liegt oft (iber 80 Dezibel.
Erschitterungen durch das Gewicht der Fahrzeuge beschadigt die Hauser der Anwohner. Auch
wahrend der Ruhezeiten ist es laut, die Abgasbelastung durch die schweren Dieselfahrzeuge ist hoch
und gefahrden den Schlaf und ganz allgemein die Gesundheit der Blirger im Kiez.

Losungsvorschlag

Der Pkw- und Gewerbeverkehr muss auf den libergeordneten Strallen um das Wohngebiet herum
gelenkt werden Der Gewerbeverkehr sollte so geleitet werden, wie die schon vorhandenen
Hinweisschilder es ausweisen.



Schleichwege

Abbildung: Mogliche Verkehrsfiihrung um den Herthaplatz

Situation

Die Verkehrssituation, hier am Hertaplatz beispielhaft dargestellt, ist uniibersichtlich und besitzt viel
Unfallpotenzial. Die Busse der Linie 150 werden oft behindert. Auf dem Herthaplatz gibt es eine kleine
Grinflache und einen Tischtennis- sowie Kinderspielplatz. Um ihn zu erreichen, miissen Kinder die
den Platz umgebenden StraBen Gberqueren. Der Platz liegt auch auf dem Weg vieler Schiiler der
Elisabeth-Christinen Grundschule.

Problem

PKWs und grolRe Gewerbefahrzeuge nutzen den Weg Uber den Herthaplatz als Schleichweg, um die
ampelgeregelten Kreuzungen in Dietzgenstralle und der Blankenburger StralRe zu umgehen.
Besonders die Gewerbefahrzeuge fahren durch das Wohngebiet, obgleich ein Hinweisschild den Weg
von der Blankenburger StraRe tiber die GrumbkowstralRe ausschildert. Anwohner berichten oft von
ihrem Eindruck, dass sie mit Gberhohter Geschwindigkeit fahren. Radfahren auf den Strallen im Latte-
Kiez ist unzumutbar gefahrlich. LKWs bleiben oft beim Abbiegen stecken und verursachen Unfalle und
Beschadigungen an parkenden Autos und an Hausern.

Losungsvorschlag

Die Verkehrsfiihrung muss gedndert und die Wackenbergstral3e fiir den Durchgangsverkehr gesperrt
werden.. Notwendig ist die Lenkung der LKWs zum Gewerbegebiet nur liber die jetzt schon
ausgewiesene Verkehrsfihrung. Die Zufahrt zum Gewerbegebiet sollte durch die Str. 39 in zur
Blankenburger StraRe erfolgen.



Gefahrliche Kreuzungen

Abbildung: Mogliche Verkehrsfiihrung um den Latte-Platz

Situation

Die Verkehrsfiihrung an diesem Platz, der exemplarisch ausgewahlt wurde, ist sehr uniibersichtlich.
An der StraBengabelung Buchholzer StraRe / BeuthstraRe ist die Buchholzer StrafRe noch HauptstraRe.
An der Kreuzung Buchholzer StraRe/ Charlottenstralle sind die StraRen gleichberechtigt. Zwischen den
beiden Kreuzungen gibt es eine Bushaltestelle.

Problem

Kinder aus den umliegenden Wohngebieten missen liber diesen unibersichtlichen Platz zur
Grundschule im Hasengrund in der CharlottenstraRe. Es gibt keine Radwege und die engen
Kopfsteinpflasterstrallen sind fiir Radfahrer gefahrlich.

Losungsvorschlag

Die neue Verkehrsfiihrung schafft mehr Sicherheit fiir die Grundschulkinder. Schleichwege fur LKWs
und PKWs werden verhindert.



H1 Wilhelmsruh

Beschreibung zu: Analyse/Entwurf 1&2
Stand: 28.01.2020
Ansprechpartner: Arne Baron, Martin Schulze, Bernd Lorenzen

Analyse

Grundsatzlich vorab: Das Wilhelmsruher Zentrum ist die Hauptstral3e. Diese gilt es in erster
Linie von PKW- und LKW-Durchfahrtsverkehr zu entlasten.

Generell halt sich der PKW-Verkehr in den NebenstralRen in Grenzen es gibt aber folgende
wesentliche KFZ-Durchfahrtsrouten

Nord-Siid: UhlandstralRe wird als Umfahrung von Rosenthal genutzt, an der
Einmlindung zur LessingstraRe befindet sich eine Grundschule und eine Kita
(Elterntaxiproblematik).

Die HielscherstralRe wird als Ausweichroute zur HauptstraBe genutzt.
Ost-West: Kastanienallee als Zubringerstrae auch fiir LKW. Der Waldsteg als
Abkirzung aus Niederschonhausen (wird auch von Navigationssystemen
vorgeschlagen).

Entwurf 1

Die Planung Entwurf 1 sieht drei FahrradstraRenabschnitte und vier Diagonalsperren vor

Fahrradstrale Uhlandstrale hohe Nordgraben und Ecke LessingstralRe: Verhindert
das einfahren aus und nach Reinickendorfer und Rosenthaler Richtung als Umgehung
des Kopfsteinpflasters und der Ampeln auf der HauptstralSe.

Die Uhlandstrale als sichere Fahrradroute wird gestarkt.

Auf diesen beiden Abschnitten gibt es keine Wohnbebauung oder anderweitige
Einfahrten, die gewadhrleistet bleiben mussten.

FahrradstraBe / Verkehrsberuhigter Bereich GoethestraRe: Dieser Modalfilter oder
Verkehrsberuhigung wiirde den PKW-Verkehr zwischen der Stadtteilbibliothek, der
Griunflache der Kirche, einer Kita und eines Wochenmarktes raushalten. Zusatzlich
wirde der Fahrradverkehr attraktiver gemacht. Es gibt auf diesem Teilstlick
ausschlieBlich zwei Wohnhausbebauungen.

FahrradstraRe Waldsteg: Der Modalfilter und die ca. 50m lange Fahrradstral3e
zwischen Wohnbebauung wiirde Durchfahrtsverkehre unterbinden. Der Waldsteg
wirde als sichere Fahrradstrecke zurlickgewonnen werden. PKW-Verkehr auf den
schlechten StraRBen in Wilhelmsruh wird verhindert.



Entwurf 2

Die Planung Entwurf 2 sieht zusatzlich zu den bezirklichen Anordnungen auch noch die
Einfihrung von Tempo 30 und einer Durchfahrtsbeschrankung fiir LKW > 3,5t (BVG
ausgenommen) der Verkehrslenkungsbehorde Berlin.

Tempo 30 HauptstraBe: durch Tempo 30 wird die Verkehrssicherheit erhoht und der
Kiez in seinem Zentrum von Larm und Abgasen befreit. Kontrolliert und eingehalten
werden sollte das durch stationare Blitzer.

Tempo 30 LessingstraBe / FontanestrafBe / HertzstraBe: durch Tempo 30 auf diesem
Bogen wiirde die Sicherheit der Radfahrer (kein Fahrradweg) sowie Schul- und
Kitakinder drastisch erhoht werden. Zudem wiirden die Schadstoffe und die
Larmbelastung gesenkt werden.

Durchfahrtsbeschrankung LKW 7,5t (BVG frei) HauptstraBBe: Die
Schwerlasttransporter des Industriegebiet FlottenstraBe wirden sich an den fir
Schwerlastverkehr vorgesehenen Strecken orientieren (lbergeordnetes Strallennetz
Kat. | & Il) und das Wilhelmsruher Kiez so vor 24/7 Larmbelastung befreit werden.
Auch wirde die durch diesen Schwerlastverkehr gepragte Kastanienallee von Larm-
und Vibrationsbelastung befreit werden. Diese Malinahme ist als DRINGEND und
vorranging einzustufen.
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