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Offis vor! Unser Plan fiir Pankow
OPNV-Zielkonzept des KV Pankow
- Ausschnitt Prenzlauer Berg

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN



Das OPNV-Konzept enthilt MaBnahmen mit unterschiedlichen Bﬁ"m,ﬁ
DIE GRUNEN

Umsetzungs-Zeitpunkten

Ziel-Umsetzung in
nachster Legislatur
bis 2026

Ziel-Umsetzung
nach 2026,
Anstof3en innerhalb
der nachsten
Legislatur

Nur geringe Infrastrukturausbauen
erforderlich

Wir setzen uns auf Senatsebene
dafir ein, dass eine Mal3hahmen-
Umsetzung innerhalb der nachsten
5 Jahre erfolgt

GrolBere Infrastrukturausbauen
und/oder Neubeschaffung von
Schienenfahrzeugen erforderlich

Wir setzen uns dafir ein, dass die
Malinahmen-Umsetzung innerhalb
der nachsten 5 Jahre angestol3en
wird (Planung, Finanzierung,
Beschluss im Senat)

Beispiele:

Zusatzliche oder gednderte Buslinien
Mehr und langere Ziige im Regionalverkehr

Taktverdichtungen u. Ausweitung von Betriebs-
zeiten bei S-Bahn, U-Bahn, Tram und Bus

Zusatzliche Haltestellen bei Bus- oder Tramlinien
Erganzende On-Demand-Angebote
Weiterer Ausbau Barrierefreiheit

Beispiele:

Liickenschlisse bei Tram, U-, S-Bahn
Neubau von Regionalbahnhofen

Zusatzliche Bahnhofe bei S- und U-Bahn

Taktverdichtungen, die einen Streckenausbau
erfordern



An drei S-Bahn-Stationen sind zusatzliche Zugange sinnvoll, um
FuBwege zur S-Bahn deutlich zu verkiirzen BUNDNS 90

S-Bahnhof Prenzlauer Allee:

West-Zugang zur Verkiirzung der FuBwege aus dem

Bereich Dunckerstraf3e / Helmholz-Kiez **
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** Bau des West-Zugangs liegt schon fast 30 Jahre in der Planfeststellung

DIE GRUNEN

S-Bahnhof Greifswalder Straf3e:

Ost-Zugang zur Verkiirzung der FulBwege aus der Grof3siedlung
Michelangelostral3e
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S-Bahnhof Gesundbrunnen:
Offnung des verschlossenen Suidost-Ausgangs zur Verkiirzung der

Fquege aus dem ,OPNV-Loch“im westlichen Gleimkiez

Nord-Ost-Ausgang ALDI"5=

Berlin-PrenzlauerBergi
Ve ,

NS Kauﬁland RBerlin ‘

"runnenstr e

Bestehender

8 Ausgang, aber
verschlossen - EE———-
Ursache unklar* apmmtai

gef. weil Privatweg (Kaufland) genutzt werden muss? (Vermutung, bisher keine Informationen verfiigbar)




Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

S-Bahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MaBnahme S-Bahn o scprittweise Taktverdichtung auf 5-Min.-Takt auf allen Strecken in Berlin
X . und 10-Min.-Takt in Brandenburg - kurzfristig Taktverdichtung nach Buch *

-~

= Verklirzung der Fahrzeiten durch Einsatz spurtstarkerer Fahrzeuge
_ = Einsatz langerer Zugeinheiten (8- statt 6-Wagenziige) in den Verkehrsspitzen
b b = Flexiblere Anpassung der Fahrzeuglange an den tatsachlichen Bedarf:

ggglnﬂ’,,'mw"nﬂ.',,,, 8 — Langere Zlige auch an Tagen bzw. zu Tageszeiten, wenn aus besonderen
it ﬁlﬁg i R Griinden eine Verkehrsspitze vorliegt (z.B. Sperrung/SEV auf parallelen
Strecken, Nachfragespitzen im Freizeitverkehr bei Schonwetter an
Wochenenden oder Feiertagen, GroRBveranstaltungen, etc.)

— Verkirzung der Fahrzeugliange zu Zeiten geringerer Nachfrage,
insbesondere abends und nachts zur Senkung Energieverbrauch,
Reduzierung Kosten und Vandalismus, Erhohung subjektiver Sicherheit

= Zuverlassigkeits-Offensive, u.a. mit Ad-Hoc-Einsatz von Reserveziigen bei
Zugausfallen oder Verspatungen

= S-Bahn-Nachtersatz-Busse: Schaffung von Nachtbus-Linien parallel zu S-
Bahn-Linien in Betriebspause Mo-Fr 1:30 - 4:00 Uhr analog zur U-Bahn

= Fahrrad als Zubringer zur S-Bahn: Ausreichend Fahrrad-Abstellplatze an allen
Bahnhofen (Details siehe Teil Regionalverkehr)

* Ausnahme: Schwach ausgelastete S8 zwischen Blankenburg und Hohen Neuendorf/Birkenwerder weiterhin alle 20 Minuten, so lange das Gewerbegebiet Buchholz Nord noch nicht erbaut ist



U2-Verlangerung bis Niederschonhausen und neuer Haltepunkt an der

Wisbyer/Bornholmer Str. zur Verkniipfung mit Ost-West-Tramlinien o oeunen

Vorteile U2-Verlangerung bis Niederschonhausen

» Anschluss Niederschénhausen an das U-Bahn-Netz (8.500 Einwohner
im 300m-Umkreis, 14.500 Einwohner im 600m-Min.-Umkreis)

= Etablierung eines OPNV-Knotens in Niederschénhausen mit
zahlreichen Buslinien zur FeinerschlieBung des Pankower Norden mit
Anschluss an das U-Bahn-Netz

= Alternative sind Doppelumstiege oder zusatzlicher Parallelverkehr zur
Tram M1 Uber staugeplagte StraBen

= Aufgrund Schlosspark keine direktere oberirdische Fiihrung des OPNV
U-Bahn-Tunnel moglich

bestsh;chberei;s bkis kurz (S = Deutliche Verkiirzung der OPNV-Reisezeiten ab Niederschénhausen: 3
y VOr Rathalls Fankow Minuten mit U2 bis S+U Pankow statt 12 Minuten mit M1

= Durch Verlagerungen vom Auto zum OPNV: Entlastung der stark
belasteten StraBen und Kreuzungen (Grabbeallee, Schénholzer Str. und
Breite Str.)

Vorteile neuer U-Bahnhof Wisbyer Str.

— = Zwischenhalt auf Gberdurchschnittlich langem Abschnitt zw. S+U
¥ Neuer oberirdischer U- (derzeit 1,2 km ohne Halt in dicht besiedeltem Gebiet - mittlerer
Bahnhof ,Wisbyer Str. Haltestellen-Abstand im Berliner U-Netz 790 m) erméglicht direkte

im Bereich der Verknlipfung zwischen Ost-West-Tramlinien und Nord-Siid-U-Bahn
Hochbahn-Strecke

= Deutliche Verkiirzung der Reisezeiten auf zahlreichen Relationen durch
direkte Umsteigemoglichkeit

= Verkirzung der FuBwege: Anschluss 9.300 Einwohner (300m-Umkreis)



Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

U-Bahn als Alternative zum Auto zu verbessern 3:'!'2’55?3;1’%

Weitere MafRhahmen U-Bahn

= Taktverdichtungen auf der U2:
— 3 Minuten-Takt im Berufsverkehr
— 5-Minuten-Takt bis Mitternacht, auch am Wochenende

= Anpassung Betriebszeit U-Bahn an die Betriebszeit der S-Bahn:
Betrieb Mo-Fr 4:00 Uhr - 1:30 Uhr

= Verkirzung der Ziige von 8 auf 4 Wagen zu Zeiten geringerer Nachfrage
spat abends und nachts zur Senkung Energieverbrauch, Reduzierung
Kosten und Vandalismus, Erh6hung subjektiver Sicherheit

= Sukzessiver Ersatz der in die Jahre gekommene Flotte durch klimatisiert,
laufruhige Neufahrzeuge

= Fahrrad als Zubringer zur U-Bahn: Ausreichend Fahrrad-Abstellplatze an
allen Bahnhofen (Details siehe Teil Regionalverkehr)
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Auch ohne Strecken-Neubau lassen sich durch neue Tram-Linien und

Linien-Verlingerungen neue Nutzer*innen fiir den OPNV gewinnen (1) ¢ o

Am Stelnberg Pasedagplatz

Neue Linie 14, verlangerte Linie 18 und im Laufweg - 3 18 o ,,g{ /‘
geanderte Linie 12 sorgen fur zahlreiche neue ::...*‘gi | e
Direktverbindungen auf Strecken mit viel Potenzial . & .~ 7 //
e = 8
- und entlasten gleichzeitig volle MetroTram- L|n|en s )
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mm | inie 14 (NEU)

* Linienast nur Mo-Sa fiir Verdichter-Ziige zum 5 Min.-Takt tagstiber im Innenstadtbereich; Nutzung der Betriebsstrecke durch John-Scher-Str. und KniprodestralRe



Auch ohne Strecken-Neubau lassen sich durch neue Tram-Linien und
Linien-Verlangerungen neue Nutzer*innen fiir den OPNV gewinnen (2) b crinen

BUNDNIS 90
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Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

StraRenbahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MaRhahmen Tram

= Beschleunigung
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs
— Langere Abmarkierungen vor Kreuzungen

— Ggf. komplette Fahrspuren in Tramspuren umwandeln
(als Rasenspur, wenn keine Co-Nutzung durch Busse)

= Taktverdichtungen - siehe gesonderte Darstellung weiter hinten (Teil 3)

= Anbindung GroBwohnsiedlung Michelangelostral3e mit der Tram durch
Linienast von der Greifswalder StraRe und/oder von der Danziger Stral3e

= Barrierefreier Ausbau aller Haltestellen; Ziel: 100% Barrierefreiheit bis 2025
= Verlegung von Haltestellen
— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer
Linien (,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere FulBwege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien zur Verbesserung der ErschlieBung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstande vorliegen

= Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen (inklusive aktiver Verweis
auf alternative Fahrtmoglichkeiten bei Verspatungen und Ausfallen)

* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Bahnen aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bahn abfahren, drgert das die Kund*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.



Verbesserungen der Busverbindungen

. 5 - BUNDNIS 90
im Bereich Wei8ensee und Prenzlauer Berg DIE GRUNEN
Anderungen im Busnetz Wei3ensee Anderungen im Busnetz Prenzlauer Berg
Ausgangslage: Ausgangslage:
= WeiRensee fehlt nicht nur eine eigene U- oder S-Bahn- = Prenzlauer Berg ist insgesamt eine sehr gut an den OPNV
Anbindung, sondern mit Ausnahme von je einer Bus- und angebunden (U2, Ring-S-Bahn und viele StraBenbahn-Linien;
Tramlinie (M4, 156) wird mit den anderen 7 Linien noch nicht entsprechend hoch ist hier Modal-Split fiir den OPNV
Mal die Ringbahn erreicht, Folge: Viele Weil3enseer miissen = In einzelnen Teilgebieten gibt es aber dennoch deutliche lokale
schon mindestens 2x umsteigen, um tGberhaupt die Ringbahn OPNV-Defizite; diese betreffen insbesondere
zu erreichen (und danach in der Regel erneut umsteigen..) — Ostlicher Teil der GroRwohnsiedlung Michelangelostrale:
= Das Hauptzentrum in der siidlichen Berliner Allee wird nur von Sehr weite FuBwege zur Ringbahn und M4 nach Weilensee,
der Tram und einer Buslinie (255) erreicht; d.h. es sind schon Bus 200 extrem unptinktlich
fir Fahrten innerhalb von WeilRensees Umstiege erforderlich, — Schlachthof-Siedlung: Fehlende Nord-Siid-Verbindung
L1 136 [ L DI 20 G2 AR — Keine Ost-West-Verbindung zw. M10-Achse (Danziger Str.)
Lésung: und M8-Achse (Torstr.): erfordert immer Doppelumstieg
= Die Linienfihrungen der Buslinien werden so geandert, dass — Keine ErschlieBung:sange.botg parallel Zur Ringbahn:. Fm_“'t zu
man aus allen Teilen des Stadtteils mit dem Bus oder der Tram langen FuBwegen, insb. im ,OPNV-Loch® westl. Gleimkiez

direkt zur Ringbahn kommt — Benachbarte Viertel mit engen Beziehungen z.T. ohne

= Gleichzeitig werden Bedienungsliicken geschlossen, so dass direkte Verbindung, z.B. Brunnenviertel - Prenzlauer Berg

FuBwege deutlich verkiirzt und Umstiege zwischen den Lésung:

Haupt-A.ufkommenspunkten innerhalb von Weil3ensee = Das dichte U-/S-/Tram-Netz wird um einige wenige Buslinien
entbehrlich werden im dichten Takt ergénzt, die gezielt die Liicken schlieRen



Uberblick Verbesserungen der Busverbindungen

im Bereich WeiRensee und Prenzlauer Berg DIE GRUNEN

— Nieder- 157 verbindet Pankow und Heiligensee via X54: Beschleunigung durch Entfall
Alle Buslinien in diesen | schgnhausen  [IERRIE, Berg auf neuen U Wittenau S Buch via Malchow FefnerschlieuBlJI%u ir§1 nLc!jrdIichen
. . . A g
dicht besiedelten Gebiet |- | ETET Vegen - inkl. verbesserter SESTEISISEP WSS it N WeiRensee / Fiihrung nach
mind. im 10-Min.-Takt | ,m},_“,‘;',,\ 7T elslleBung =& U N A Prenzlauer Berg statt Pankow nach
- 7 ; % & Eroffnung der Tramverbindung
(besser: noch haufiger) |- Sy Weiensee - Pankow

£

N,

447: Neue Linie mit - et U , W T R S ' Geinderter e
verschiedenen Funktionen: [ o O ES e 2 (& (IS_Irll’]Ilenf\éveg 255: Tausch Linienweg mit X54
1. Anbindung Arnimkiez (NSRS o 27 S : Vel(’:bn’I\%ul#\n%- o zur besseren FeinerschlieBung
Richtung Siiden + Ringbahn . G I\l AN e, | A\ Iucken)g - 5L norddstlich Rathaus Weil3ensee,
2. Ersatz-Bedienung fiir / ' S R T . ansonsten unverandert
verschwenkte 247
im Brunnenviertel i A TN e ] : 9 g
3. Ersatz 142 ab Hbf g SR LRI R Seve > P2~ 159: Neue Linie zur SchlieBung von
bis U Leopoldplatz 75 ; i g : - Py o8 e OPNV-Bedienungsliicken sowie
4. Weiter via Wilhelmsruh [ T CaStam ' 7R, qi—— ot % NSy NP e Rt R Teil-Ersatz fir gednderte 156/158.
bis Niederschénhausen sorin, U Seestrate ' , 2 Ingss .j"vlv' | ; RS Y L Bl = o Verbindung zw. Prenzlauer Berg
zur SchlieBung von vy Lo =i \ : N @ 2 » YR "j und Weilensee mit anderem
ErschlieBungs- und % U v s _ﬁ/;’\ R A WL  Einzugsgebiet als Tram M4+12

Verbindungsliicken 3 : : : | & FEINGA . 4 N TR

247: Ab Brunnenviertel zum o=
OPNV-Bahn-Knoten U

Eberswalder Str. statt ,Zick- =

Zack-Weg" zum Nordbf. (s. &

parohe

Detail-Skizze auf Folgeseite) =

) 158 - aufgewertet zum MetroBus M58 - schlie3t
2 \ - zahlreiche Verbindungsliicken, u.a. aus Blankenburg,
ji F _! Heinersdorf und der GroBwohnsiedlung Michel-
\ > : AL e angelostr ins Zentrum WeiBensee und zur Ringbahn,
142: Zw. Rosenthaler Platz und g AR N .. A - F A Y@\ sowie_zw. Schlachthofviertel und Friedrichshain
Am Friedrichshain neuer Linien- : ‘ W\t ‘ o 2 : ' e,
weg zur SchlieBung Ost-West- &
Verbindungsliicke in Prenzl. Berg =%

s. Detail-Skizze auf Folgeseiten), =
( ab Hbf weiter bis U V%/itten- ) 4 156+157 (neu) ersetzen Verspatungs- |

. e : anfallige 200 nordl. Alexanderplatz . Wik

SRCEAERECCSICOII ™Y - und verbinden wichtige Knoten- und 43 ST f i
: Aufkommens-Schwerpunkte; im stbahnho

U Wittenbergplatz gemeinsamen Abschnitt alle 5 Min (- U Schlesisches Tor)




Geadnderte 247 und neue Linie 447 verbessern die Verbindungen im siinonis o

Prenzlauer Berg und die Nachbarkieze im Ortsteil Gesundbrunnen DIE GRUNEN

= Auch 30 Jahre nach der
Maueroffnung existiert

IS | WA A, B ‘_ a8 fur kleinrdumige
crlln suumwmm . { "w:. 1 g N
S~—=F ). = Verbindungen zw.
! et N
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Bsp. Bus 142: Verschwenkung schlief3t Liicke im Ost-West-Verkehr
zwischen der M8- und M10-Achse und erspart Doppel-Umstiege DIE GRUNEN
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Busnetz beriicksichtigt bestehende Kiezblock-Planungen -
im Kollwitz-Kiez ist die Detail-Linienfiihrung noch gemeinsam
mit der Kiezblock- und FahrradstraBen-Planung festzulegen
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Die Anbindung der Stadtentwicklungsgebiete wird durch die

Anderungen und Erginzungen im Busnetz deutlich verbessert

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Beispiel Michelangelostral3e: Bereits kurzfristig kann die
Anbindung mit Bussen deutlich verbessert werden

-
40 WE
'ﬂ\
; 500 175 Wi w 60 3 X 'N
ﬁ n W WeiBensee Ost
100 WE @' D \
40
0 50

E #ankow sad

0 WE

157:
Direkt nach

SOWE 106 WE

oov

20 WE
Prenzl. Berg
NOTFrgWe

Hansastrabe

SWE owz

MetroBus direkt
i nach WeiBensee
(mind. alle 10 Min.)

i
Teuto.

156+157: Alle 5 Min. zur &
S-Bahn Greifswalder Str.

AU Y

Mittelfristig: Zusatzliche

2 ' StraBenbahn-Anbindung

MetroBus direkt
nach Friedrichshain
E (mind. alle 10 Min.)

156+157: Alle 5 Min.
zum Alexanderplatz

Ausgangslage Grof3siedlung Michelangelostral3e:
= Derzeit unattraktive OPNV-Anbindung:
— Lange FuBwege zur M4 und Ring-S-Bahn (bis zu 1,3 km)

— Busanbindung aus Mitte mit stark stérungs- und
verspatungsanfalliger Linie 200

— Anbindung an WeilRensee mit Bus 156 mit unattraktivem
Takt, kurzen Betriebszeiten und z.T. langen Umwegen

= Hoher Anteil Pkw-Bestand

= Deutliche Verdichtung des Gebietes durch Neubauvorhaben
geplant (Widerstand bei Bewohner*innen, u.a. aus Sorge vor
Entfall von Parkplatzen

Deutliche Verbesserung OPNV-Anbindung méglich

= Kurzfristig durch attraktive Buslinien im dichten Takt und mit
direkter Linienfihrung, sowohl als S-Bahn-Zubringer als auch
direkt in die Nachbarstadtteile (siehe Skizze links)

= Neuer Ostausgang an der Greifswalder Str. verkirzt
FuBwege (siehe Teil S-Bahn)

= Mittelfristig Tram-Anschluss in Richtung Mitte durch
Streckenast ab Danziger Str. und/oder ab Greifswalder Str.
(siehe Teil StralRenbahn)




Sinnvolle Taktverdichtungen zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV
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Pankower Siiden: Erweiterung des Nachtverkehrs -

Bessere ErschlieBung und Anschliisse, schneller und direkter DIE GRUNEN
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Ausweitung der Betriebszeiten Pankower Siiden BUNDNIS 90
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Zusatzlich binden 2 Ausflugslinien am Wochenende die Landschafts-

BUNDNIS 90

schutzgebiete im Norden Pankows direkt aus dem Pankower Siiden an  oie cronen

Ring via Schonower Heide - siehe Bild
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Linien halten zw.
Alexanderplatz und
S Pankow Heinersdorf
an allen U- und S-
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Im Ausflugsgebiet
Halt an relevanten
FuBwegen im LSG,
an touristisch
relevanten Orten,
sowie im Ortskern
der Dorfer

S+U Alexanderplatyz
via Schonhauser Allee

S+U Alexanderplatz
via Weillensee

Hintergrund der Ausflugslinien

= Naherholungsgebiete Karower Teiche und
Bucher Forst bisher mit dem OPNYV sehr
schlecht erreichbar

= Hohes Ausfliigler-Aufkommen, derzeit nahezu
ausschlieRlich mit dem Auto (oft Uberfullte
offizielle und wilde Parkplatze)

= OPNV soll allen Pankower*innen eine Anreise-
Moéglichkeit und Alternative zur Anfahrt mit
dem Auto bieten

Angebot ,Raus-ins-Griine-Express*

= 2 Linien, die den Stiden von Pankow
erschlieBen zum ,Einsammeln der Ausfligler”

= Ring im Naherholungsgebiet, ermoglicht
unterschiedliche Start- und Endpunkte von
Wanderungen aus/in allen Himmelsrichtungen

= Linien fahren nur an Samstagen, Sonn- und
Feiertagen (im Winter jeweils alle 60-Minuten-
Takt, im Sommerhalbjahr alle 30 Minuten)

= Einsatz von Doppeldeckerbussen mit vielen
Sitzplatzen

= Aktive Vermarktung als Ausflugslinie



Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat des

Busses als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

BU S Wee Manahmen Bus

—— = Beschleunigung / ,Griine Welle*
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs
— Einflihrung zusatzlicher Bussonderfahrspuren (Ggf. gemeinsam mit Tram)

— Bauliche Trennung von Busspuren analog Pop-Up-Radwegen, so dass keine
Fremdfahrzeuge mehr auf Busspuren halten oder parken

— Trennung von Radwegen und Busspuren
— EinfUhrung von Bus-Schleusen an Ampelkreuzungen mit haufigen Riickstaus
— Bus-Kaps statt Bus-Buchten an den Haltestellen
= Verlegung von Haltestellen
— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer Linien
(,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle“)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere Ful3wege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien, zur Verbesserung der Erschliel3ung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstiande vorliegen - nicht nur fir die
Anwohner, sondern auch Berucksichtigung als Ziel fur den Freizeitverkehr
(Spazierganger/Ausflugsverkehr) - siehe Folgeseiten!

e S = Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen

~ 2 Al
* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Busse aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bus abfahren, drgert das die Nutzer*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!
Team OPNV-Strategie Pankow

Ansprechpartner*innen:
silke.gaenger@gruene-pankow.de
juliagero@web.de
janikfeuerhahn@gmx.de
tg@torbengreve.com



