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Offis vor! Unser Plan fiir Pankow
OPNV-Zielkonzept des KV Pankow
- Ausschnitt Blankenburg

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN



Das OPNV-Konzept enthilt MaBnahmen mit unterschiedlichen Bﬁ"m,ﬁ
DIE GRUNEN

Umsetzungs-Zeitpunkten

Ziel-Umsetzung in
nachster Legislatur
bis 2026

Ziel-Umsetzung
nach 2026,
Anstof3en innerhalb
der nachsten
Legislatur

Nur geringe Infrastrukturausbauen
erforderlich

Wir setzen uns auf Senatsebene
dafir ein, dass eine Mal3hahmen-
Umsetzung innerhalb der nachsten
5 Jahre erfolgt

GrolBere Infrastrukturausbauen
und/oder Neubeschaffung von
Schienenfahrzeugen erforderlich

Wir setzen uns dafir ein, dass die
Malinahmen-Umsetzung innerhalb
der nachsten 5 Jahre angestol3en
wird (Planung, Finanzierung,
Beschluss im Senat)

Beispiele:

Zusatzliche oder gednderte Buslinien
Mehr und langere Ziige im Regionalverkehr

Taktverdichtungen u. Ausweitung von Betriebs-
zeiten bei S-Bahn, U-Bahn, Tram und Bus

Zusatzliche Haltestellen bei Bus- oder Tramlinien
Erganzende On-Demand-Angebote
Weiterer Ausbau Barrierefreiheit

Beispiele:

Liickenschlisse bei Tram, U-, S-Bahn
Neubau von Regionalbahnhofen

Zusatzliche Bahnhofe bei S- und U-Bahn

Taktverdichtungen, die einen Streckenausbau
erfordern



Die S-Bahn-Ost-Tangente wird tber 2 Linien ins Netz eingebunden -

und entfaltet erst damit den GroBtell ihrer W|rkung

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN
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“ i 7 ‘\ S15 lber SUdeI"VG, \,\‘ /»\ . Karow: Anschuss . - " Be.trleb der S B.al:ln Tangente
¥ ~ S75 uber Nordkurve, Wi/ an Heidekrautbahn b mit 2 S-Bahn-Linien: S15+S75
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Die Weiterfiihrung der S-Bahn-Ost-Tangente nach Buch und in die City

- statt nach Norden auf die S8-Achse - ist entscheidend fiir den Erfolg. fsgﬁﬁﬁ

= Eine Weiterfiihrung der

Ubersicht OPNV-Nachfrage S-Bahn-Tan :
. ) ) gente Richtung
im S- und U-Bahnnetz (2016) ' Hohen-Neuendorf (S8-
So- Achse) ist aufgrund der
VergroRerter - S8000 Fahrgdste/ sehr geringen Nachfrage
Ausschnitt Karower Kreuz . 237%56“0 I-;aharrgqévsvte/ dort nicht zielfiihrend

Tag sudl. Buch

= Stattdessen besteht
Umsteige-Maoglichkeit zur
S8 in Blankenburg am
gleichen Bahnsteig

N\

Neue S-Bahn-
Ost-Tangente

'\\‘\ ' OPNV-Nachfrage
" nach Verkehrssystem
\ ' .' Querschnittswerte Werktag (x1000)
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Datengrundlage: VBB Erhebung 2016
i 9 Quelle: SenUVK/CNB,

be ,‘“‘fm NW"“"") Nahverkehrsplan

2019 - 2023




S2: Vier neue Haltestellen binden zahlreiche zur bestehende und .
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zukiinftige Wohnviertel optimal an den OPNV an DIE GRUNEN
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= Einzugsbereich der zusatzllchen S-Bahn-
Stationen siehe Folgeseite!

= Fahrzeitverlangerung durch zusatzliche
, Halte kann durch den Einsatz spurt-
starkerer S-Bahn-Fahrzeuge reduziert

e e DO U Vi

| .::-:-. -«  werden (Anpassung Stromversorgung)

. A" = Fir die nachfragestirksten Bahnhofe
; ; (Gesundbrunnen, Pankow, Buch und
Bernau) besteht schnelles
Alternativangebot im Regionalverkehr




An mindestens 5 S-Bahn-Stationen sind zusatzliche Zugange sinnvoll

um FuBwege zur S-Bahn deutlich zu verkiirzen (2/2)

S-Bahnhof Pankow:

Durch einen Siidausgang zum geplanten Panke-Trail
(kombinierter Rad- und FuBweg) lasst sich die

MuhIenstraBe (B96) deutllch schneller errelchen

AGe sundheltsc s
q'\‘-'i\ S8 Bisher

/|
\ einziger &/
Ausgang

"o @ StUPankow/
Granitzstr. (Berlin)

H

agenseasuape!

E‘ahrradxwmig & ;
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S-Bahnhof Blankenburg:

Durch einen neuen Nordausgang inklusive neuer Autobahn-
briicke lasst sich der FuBweg von der S-Bahn zum

Gewerbepark Pankow von ca. 800m auf ca. 300 verkiirzen

Y ’%ptrm (‘mbH
Beru 1rungslose

FuBganger-Briicke
Uber die Autobahn

.Sd_)_mmde Im Hof ' 4

0 e B é -(‘g -
" ' Nord-

e AUsgang
Bisheriger W
FuBweg zum

Gewerbepark

/’ 'S B m»< nbur
C7IN >
o 2 5 fo/,)\, < :

Blsher e|n2|ger
Ausgang




Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

S-Bahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MafRhahmen S-Bahn

X A
\ - |

= Schrittweise Taktverdichtung auf 5-Min.-Takt auf allen Strecken in Berlin
und 10-Min.-Takt in Brandenburg - kurzfristig Taktverdichtung nach Buch *

= Verkirzung der Fahrzeiten durch Einsatz spurtstarkerer Fahrzeuge **
= Einsatz langerer Zugeinheiten (8- statt 6-Wagenziige) in den Verkehrsspitzen

k. = Flexiblere Anpassung der Fahrzeuglange an den tatsachlichen Bedarf:

[T
i llllm'p';ﬁ' iy,

i it 3 — Langere Zlige auch an Tagen bzw. zu Tageszeiten, wenn aus besonderen
"""""f“f-"ﬂ,‘ﬁf;ﬁ,{! = -~ Griinden eine Verkehrsspitze vorliegt (z.B. Sperrung/SEV auf parallelen
it 5 Strecken, Nachfragespitzen im Freizeitverkehr bei Schonwetter an

Wochenenden oder Feiertagen, GroRBveranstaltungen, etc.)

— Verkirzung der Fahrzeugliange zu Zeiten geringerer Nachfrage,
insbesondere abends und nachts zur Senkung Energieverbrauch,
Reduzierung Kosten und Vandalismus, Erhohung subjektiver Sicherheit

= Zuverlassigkeits-Offensive, u.a. mit Ad-Hoc-Einsatz von Reserveziigen bei
Zugausfallen oder Verspatungen

= S-Bahn-Nachtersatz-Busse: Schaffung von Nachtbus-Linien parallel zu S-
Bahn-Linien in Betriebspause Mo-Fr 1:30 - 4:00 Uhr analog zur U-Bahn

= Fahrrad als Zubringer zur S-Bahn: Ausreichend Fahrrad-Abstellplatze an allen
Bahnhofen (Details siehe Folgeseite)

* Da Buch weiter wichst und die S2 in der HVZ bereits sehr voll ist, ist zumindest in der HVZ auch kurzfristig eine Taktverdichtung erforderlich, entweder durch Verlangerung der S85 ab Pankow bis
Buch oder durch die Verlangerung der ab Dez. 2021 geplanten Pendel-S-Bahn Hbf - Gesundbrunnen bis Buch; zu einem spateren Zeitpunkt Einfiihrung 5-Minuten-Takt auf der S2 bis Buch

** Ausnahme: Schwach ausgelastete S8 zwischen Blankenburg und Hohen Neuendorf/Birkenwerder weiterhin alle 20 Minuten, so lange das Gewerbegebiet Buchholz Nord noch nicht erbaut ist



Auch durch attraktive Fahrrad-Abstellinfrastruktur an den Bahnhofen

. . . 22 BUNDNIS 90
fordern wir den Umstieg vom Auto auf den OPNV DIE GRUNEN
7 wichtige Faktoren von Fahrradstationen... ...werden in anderen Stidten bereits umgesetzt

et prasne O
gang Verwahrung

Abstellen und Platzsparend Sichere und

Abholen des r?d verlassliche

Fahrrads dauert witte?un sfost Abstell-

unter 5 Min. & moglichkeit
Service- Bikesharing- Attraktives und
Dienstleistungen Optionen niitzliches Design
Luft- und Normale und Ansprechend,
Reparatur- elektrische modern und
Services und Fahrrader, sowie intuitiv
andere Services (E-)Lastenrader verstandlich

Ausreichend Kapazitit: Freie Platze zu jeder Tageszeit

Unser Ziel: Das soll an allen S- und Regionalbahnho6fen au3erhalb des S-Bahn-Rings zum Standard werden!



6 gezielte Tram-Netzllickenschliisse bilden die Basis fiir wichtige

5 5 . BUNDNIS 90
neue Querverbindungen und Anbindung von Neubaugebieten DIE GRUNEN
) Ansch{lus{skarte'
&, 4 1 Hinweis: In dieser Unterlage geht

es nur um die Diskussion
sinnvoller Tram-Achsen.
Exakte Trassierung ist spater
im Detail zu prifen.

Strage 4 5 o
£

Strage &1

Fir den Bereich Malchow, Karow,
\ Buch werden Varianten gepriift

1 S Pankow - Weil3ensee,
Pasedagplatz (bereits in Planung)

Heinersdorf - S Blankenburg

LA
Berlin,;5Karl-Bonho
nklinik

—
Valastrate th v (bereits in Planung)
v riin, S Wa
«‘“sxaa:aame:mng 2 o ﬁ Alternative Linienfiihrungen
¥ %, durch Alt-Blankenburg zur
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| 0 % . Neu-Hohenschénhausen -
= lev:lsnc U Afrikanische = p"“ L BI k b S d F
o T b/ 4 / v s ankenburger Siden - Frz.
S N <1 @{Berlin, U Osloer Strase Splanade /
¢ < w--numﬁ.&“ -t ”’Imgm e < 3 4 4 Buchholz
§ 5. 1 ’ ' ¥ &
8 S 5 ~ —
i % o , N £~ Malchow - Karow - S Buch
& Gesund_lz:‘unnen e SR .,:m ) 3 ¥ o A f'b ob«se. ”A'ItlHohenschdnhatgseni
irumnen e y L s 5 Frz. Buchholz - Nordend

6\ : e\
o a
Wedding in, E N
& G
\ A R llonln;‘G” ; LG
| erlin, U Leopoldplatz® )
% ™ ‘ A
> :, Berlin, $ Humbsidthain S
R riin, $'Wed 3\ 3'/
7. o - Y % Borlin, U Eborswaldenp ¢
} ‘~°r°l"‘"e’ P \

& g
(> j,lu_ ™ 1 ~ 3 3
&7 P QBetin. YRGinickendoriel 2 Te i b o € Moo o 21 U0 SED RO A, S CratawEliNG %

* StraBenbahn hier unabhingig von U8-Verlangerungins Markische Viertel sinnvoll, da fast vollstandig unterschiedliche Verkehrsbeziehungen abgedeckt werden

g
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3
U?M]"

Rosenthal - S+U Wittenau*

&

=== Pankow Neumannstraf3e




Die StraBenbahn-Strecke nach Buch bindet - erganzt durch neue

BUNDNIS 90

S-Bahnhofe - alle grof3en Neubauvorhaben im Nordosten an

der Tram in die
Neubaugebiete
westlich der S-Bahn

N

Richtung Wedding
via S Bornholmer Str.

Richtung
Alexanderplatz
via Weil3ensee

Vorgeschlagene Tram-
Trassenfiihrung entlang
der Landesgrenze und
durch den Campus Buch

Quelle:

Wohnbaukonzept Pankow

Kartierung der Potenzialflachen
Realisierungshorizont und Wohneinheiten

Legende

mmm  Bezirksgrenze

.......

karow  Name Bezirksregion

== (renze Planungstaum

aexaww  Name Planungsraum
Potenzialtyp Realisierungshorizont

kurziristig bis 2017

Stand 25.4.2016

(DIN AD) i mE— e \- /

Fir den Bereich Malchow, Karow,
Buch werden Varianten geprift

baR Parkplatzl PostbankiFiliale o® s ooy
()
Berlin-Buch \ %)n- Al Bzfﬁ

DIE GRUNEN

Maogliche Tramtrassierungen im Bucher
Ortskern (Engpass Wiltbergstral3e)

Grundschule/@ 2
Am Sandhaus NG,

o
Z2x W Eiscate La vita
\

¢
L

Netto Filiale ¥

4 Schlosspark Buch

oA

N\

e
&

. 5
l.....

I(Qu‘and BerlinzBuch !,

Google
logies, Map data ©2021 GeoBasis-DE/BKG (©2009)

==mmm Vorzugsvariante: Auf der Wiltbergstr. als
OPNV/Fahrrad-StraRRe; Autoverkehr tiber neue
Stral3e und Bahnbriicke: StraBenfiihrung
analog der Tramtrassen-Alternative 2

Alternative 1: Am Rande des Schlossparks auf
Rasengleis nach Wiener Vorbild

Alternative 2: ,Hinter den Geschiften®



Mogliches Strafenbahn-Zielnetz im Pankower Norden -

neue Querverbindungen als Alternative zur TVN

BUNDNIS 90
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Anschlusskarte

M1 aus Mitte anstelle 50

nach Frz. Buchholz (5)

reosc . _,": RS A\? ; > : > <Buch " \
% )‘"-«. 3 . I o 4 AL N
o R ND8

b\ # \ \\ ” A A\ . und weiter bis ", NG ALY 2 ;
5 \ \ . Niederschonhausen (7) | AR EE—
% / ...... O W 3 - —y NOERY ) RS /7 S ]
o« i Neue Ost-West-Tramlinie Iy S | [ ) &
e 2 /)’ r S+U Wittenau - Falkenberg S8 VW ] Al e < % ; ; & R
| :/ ' Vs e Verldngerung 22 ; Fdid Y s
s % 3 Ogtkreuz = 'y i / . Verlangerung M2
... S e | Kniprodestr. ) /' Alexanderplatz -
‘ J | nach Nordend (1) i - .+ Heinersdorf bis &
N D < . s S Bla_nkenburg o
- ot Verlangerung M4 Hack.
Markt - Weil3ensee -
Hohenschdnhausen

]

bis S Buch (6)

I::“ml :1‘
stiBamnsvari  m—— S “1'4.“?“:}“” , : ,\.» 0} \ s l/
‘. R TR S

o
L

N " .,
KN B et :
LSS %_;.@;@ R S\ N N Y8
: i 4 A“g ) Kdpenick -
l/ N N7 Weilensee via S
P i 3 wtsonsrs B T 2t -~ Pankow nach Hbf (4) ~—
...~ nach Frz. Buchholz (3) 7 ; > S O NS o B STl St e e 3
m“'uuumu i < l "; / A : e b
“ ’ﬁ“.‘;' w"”.‘ & r'&‘: 4 \d“‘;' P

W octin U Fanbatrate

(5)

Nordlich U+S-Pankow als
Ersatz der M1, siehe (4)

14 statt 12 aufgrund
geandertem Linienweg im
Pankower Stiden (siehe
Prasentation Sid)

Zur optimalen Anbindung der
grofRen Neubaugebiete an
den Westteil der Stadt;
Taktverdichtung und ggf.
Umbenennungin M3

Taktverdichtung und ggf.
Umbenennungin M7,

zum Hbf via Bornholmer Str.
und Europa-City

Wegen unterstellter Verlan-
gerung der U2 bis Nieder-
schénhausen (s. Teil U-Bahn)
ist Frz. Buchholz das sinn-
vollere Ziel der M1 (u.a. wg.
Anbindung Frz. Buchholz an
Ringbahn u. Prenzlauer Berg)

Ggf. Weiterfiihrung ab S-
Buch in Neubaugebiete
Nordwesten von Buch

Nutzung Lickenschluss Frz.
Buchholz - Rosenthal fir
Tram-Nord-Tangente zur
Herstellung Tramanschluss
aus Frz. Buchholzan U2 in
Niederschdonhausen (s. Teil
U-Bahn)



Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

StraRenbahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MaRhahmen Tram

= Beschleunigung
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs
— Langere Abmarkierungen vor Kreuzungen

— Ggf. komplette Fahrspuren in Tramspuren umwandeln
(als Rasenspur, wenn keine Co-Nutzung durch Busse)

= Taktverdichtungen - siehe gesonderte Darstellung weiter hinten (Teil 3)

= Anbindung GroBwohnsiedlung Michelangelostral3e mit der Tram durch
Linienast von der Greifswalder StraRe und/oder von der Danziger Stral3e

= Barrierefreier Ausbau aller Haltestellen; Ziel: 100% Barrierefreiheit bis 2025
= Verlegung von Haltestellen
— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer
Linien (,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere FulBwege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien zur Verbesserung der ErschlieBung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstande vorliegen

= Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen (inklusive aktiver Verweis
auf alternative Fahrtmoglichkeiten bei Verspatungen und Ausfallen)

* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Bahnen aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bahn abfahren, drgert das die Kund*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.



Sehr zeitnah sollten vier Express-Buslinien durch Pankow eingerichtet

werden, um bestehende Liicken im Schienennetz zu schlieRen DIF GRUNEN

Werneuchen

Ubersicht Linienwege neuer Express- X / "W

Buslinien durch den Bezirk Pankow \ i

] ¥ X3: Neuer Regionaler Express-Bus Buch - Erkner
& TS Lpevoee Mook ot 2 Vs ~< - Griinheide Tesla. Bus nutzt zw. Blumberg und
“N\ - S ije A & A Vs Woltersdorf die A10. Hier ist das Auto bisher
¢ | F el ‘ 2 konkurrenzlos (Fahrt mit dem OPNYV dauert 3x so

) =% - . = - 4 ) lange). Buslinie nicht nur fiir Punkt-Punkt-
wassine R [ Py el 0 S ) Verkehr relevant, sondern aufgrund fehlender
‘ s Nord-Sid-Schienenverbindung durch Anschliisse
an die S-Bahn und den Regionalverkehr in Buch
und Erkner von Uberregionaler Bedeutung

2
viedding
Yo,

¥
Chariottenburg
Nord uer,

o
EAN = AR U FL, 5 e e {
: : Pl = ¥ r AN =Lp
Simstadt ¥ ‘\ & o LS - ,.“‘gm 7 8 _{q / r 'n;1§mllnup;';e-,ar{¢n Bollensdor -
T EX33: V%rlanger;ng cCJies beﬁ}l?hf.ndﬁn Ry : L\)I// )( X25: Neue Ost-West-Expressbus-Verbindung Alt Tegel -
XPressbusses spandau = MIarkisches 5 : | S Mahlsdorf - Hoppegarten Industriegebiet, die Pankow

Viertel bis zum Campus Buch o 4
schafft attraktive neue Ost-West- 0% A0 D«

Verbindungen im Pankower Norden N
\—“"‘;‘”‘L\"F M Plant;

auch vom Durchgangsverkehr entlasten kann. Die Linie
verknUlipft zahlreiche S-Bahn-Achsen, im Osten und im
Westen sind viele groRe Arbeitgeber direkt angebunden *

Schmargendor! LAl g % : a d . $ ‘
,, u’q ok ‘5. ’\‘\\. f\».
/ ‘ﬁ 3 Baumschi fnw Ober
¢ oy e
¢ 2. "B “ 1 * Linie fihrt zw. Schénholz und
\ &5 - e 5 ~ Tegel z.T. parallel zur S-Bahn,
\, Scnstrtense \ X69: Verlangerung der bestehenden il N dbernimmt dort allerdings die
VR Wl Express-Linie Képenick - Marzahn Nord  Fi} 4 ErSCh“EB””E.df" die die S
( \ bis zum Bahnhof Buch schafft schnelle \ L} [ et Ba?lme;u?ge ete, cle die >-
hride 4 . = . KOE grund zu langer
= 1 tangentiale Nord—Sud—”\‘/erblndung. r}...:l AN FuBwege nicht leistet (zugleich
: / SR ~ Yty /ﬂ ) i\ P, Einsparung Berufsverkehrslinie
26m \ \ 7 V) 7 Em& & | 322 in Teilabschnitten méglich)




Verbesserungen der Busverbindungen

in Karow, Blankenburg und Frz. Buchholz (1/2) oo ey

Arkenberge

o

350 verlangert zur besseren

‘ N ErschlieBung; Abschnitt S

\ H e QRN NS RIS T ST e Sl Karow - Alt Karow entfillt

) o Py el . Wi T ¥ SN (Ersatz durch M58); 222
Tegelort via L N 4 \ - g * : verdichtet 350-Angebot, so

S+U Alt-Tegel dass in Karow Anschluss
von jeder S-Bahn besteht

= lin-Wilhelmsruher,
#0mm,
.......

zur Anbindung unerschlossenen

P Gebiete (siehe Folgeseite!)
o | fnemmerserss! / i? : /3 ] Z \
X33: Verlangerungdes % = N5 W S e N e Oy
ExpressBusses Spandau - % et L h oy b §B ¢ b M MetroBus M52 im 10-Min.-
Markisches Viertel bis Buch : :

“  Takt (ersetzt 150+N52)

via Nordend und Frz. Buchholz AU B IS A

wer™

) ‘3,; 7N < \\\ /" S % . v“eii. i
; als schnelle Nord-Tangente > : 2 == ST B
$ A H WA % Y %, 1 o T ; ~ le 0 SOl
¥ Berlin, S. A & ief % X i I “éa Linl]
/ MetroBus M58 im 10-Min.-Takt

(statt bisher 158+N58+353),als
Nord-Siid-Tangente im Siiden P

E8 e 2] el W . RO\ K\ 2 | A SAJ verlangert bis Friedrichshain S Nl
327 ab S Schonholz bis . e reisens =D W - / [ g }% % \ 4
Krankenhaus Buch i T %
verlingert, ersetzt ab Frz. .. ol g e\
Buchholz die Buslinie 259

Linienast zum Arkenberger J\":,, = \ " Buslini ;
See flr den Freizeitverkehr — — \/ Pl / ). Bu%ﬁﬁ;ﬂ?u§+8ﬂ?r$£?'zur

A SchlieBung von ErschlieBungs-
und Verbindungsliicken




Verbesserungen der Busverbindungen

in Karow, Blankenburg und Frz. Buchholz (2/2)
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Zusatzlich sorgen 2 neue Kleinbuslinien fir die Anbindung (fast) aller unerschlossenen Gebiete
in Karow, Blankenburg und Frz. Buchholz

StraBe a7

29CASPIEM

shrabe mian rale
h U sU
yhland o




Neben der Tram-Anbindung sind noch erganzende Busverbindungen

zur optimalen Anbindung des Blankenburger Siiden erforderlich oo ey

Ubersicht Tramanbindung Zwischen dem Blankenburger Stiden und WeiRensee
Blankenburger Stiden Nord ware eine kombinierte Bus- und Fahrrad-
inklusive Achsen fiir StralRe durch die Stadtrandsiedlung Malchow
optimal - allerdings fiihrt diese durch
erganzende Busverkehre Kleingartenanlagen (Stra3enfiihrung im
Einbahnbetrieb moglich - keine Durchfahrt fiir Pkw)

e -

\ " 4
| Neue ramllnle 3 S ol L .
I 2 nach U+S Wittenau Y S S P 4 \ -
' via Frz. Buchholz ¢ gy b z [

glankeourge, ;’;/
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MALCHOW

erganzende
Buslinien %
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@ Neue Tramlinie nach
Hohenschdnhausen
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Sinnvolle Taktverdichtungen zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV

im Pankower Norden

107: Grundtakt
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende

£ 124: Alle 10 statt
alle 20 Min.

122: Grundtakt @
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende

2 senmernra®®

£ Gomhestrate

155: Grundtakt
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende

—TT0%r 0,
i —:.
NSRTWeY

U Paracelsus. ,.“.‘,'7—“
—s 3

: ,% ‘f%%
e Mlln Ullnl jenfstraBie e
m.,p
""-/ {— (v\\ A

ey, £
¢ . carabe
KO o e o \M,um 3

SN

-
3
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50: Tagsliber alle 5 Min.,

am Wochenende und

spat abends alle 10 Min..

M1: Taktverdlchtung
vom 7,5 auf einen 5- §
Min. stidlich Nieder- §
schonhausen P-N-PI.

U2: 5-Minuten-
Takt bis
Mitternacht *E

* Ab 21/22 Uhr mit kiirzeren Zigen (4 statt 8 Wagen) ** Gleichzeitig gednderte L|n|enverlaufe (siehe Seite 14)

B mind. alle 10 Minuten

o, 154: anztags alle
: 10 Min. auf
ganzem Linienweg
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Anschiuvsskédé\f;

S: TagsUber alle 10 _
Minuten bis Bernau §

inuten
Buch

150 + 158
aufgewertet zu
MetroLinien ** -

350 im glelchen Takt wie
die S-Bahn, so dass immer
Anschluss besteht

Ziele der Taktverdichtungen:

= Mehr Flexibilitat fur die
OPNV-Nutzer*innen

= Anschluss-Verbesserung,
i ) kiirzere Wartezeiten
L

“. = Mehr Kapazitat, weniger volle
A Busse & Bahnen

Vartenberger \
Mircherung e

alten Majcnower GrbEN

A

1545255 m——— 43233
o
s

Bpay™ o



Pankower Norden: Erweiterung des Nachtverkehrs - .
Bessere ErschlieBung und Anschliisse, schneller und direkter DIE GRUNEN

’," “:‘",’ ‘A{
107:24/7- S OIS, U ooy e v, . Anschlusskarte
Betrieb mit B ‘ e 4 % L it
Kleinbussen*

- : S RIS R MIREE 152 im 24/7-Betrieh S
Neue Nachtbus_—Llnle N22: ; DA I ) o W N ; ¥ statt N52+150 T
oy U Osler Str. - Wilhelmsruh - 2 | : , s 4" O T RS o, y
Rosenthal - Nordend - Frz. \ QL A Sy e ey [y e IS : =]

Buchholz - Karow als Nacht- s romnos AT AF Sl & '} | [N & _ , 4 Mo-Fr: 52 Nacht- Ersatz-
ersatz flir 122+124+222"" e AN F L - e [ P s § Bus (analog U-Bahn-

Ersatz-Nachtbusse)

= 5 B M58 im 24/7-Betrieb

Strage A7

- e, statt 158+N58 ***
P Verlangerung N24 Y : ; TS Ggerin, s via sodefretd _‘./ ™~
¥ (Tegel - Wilhelmsruher g% O\ NS ) e o o | sl e 4 t;..in.g_f:w“ ;
Damm) via Wilhelmsruh ¢ 55 SRR y T —
bis S+U Pankow als B Wt/ N ARt RN ' Ziele der Mal3nahmen:
Nachtersatz fur 155 ol s M E ¥ s . " . : .
] = SchlieBBung grol3er raumlicher Bedienungsliicken
/ ,. \ : "N97 Marzahn Nord- = Taktverdichtung zur Anschluss-Verbesserung
§ RS AR e L\ e WP < - RElLCIEEEATIERELS = Beschleunigung, insb. auf langere Strecken
lin, sinelnkuﬁ;orv : . ; e '»‘;M’ g i SUdIICh NIEder- : vsdoﬂ & blS Blankenburg aIS g g’ g
w2l ey schdnhausen P-N-Pl. RIS Nachtersatz fir 154_ 8 Zielgruppen der Verbesserungen:

—— e : M\ Fie? 2l N «._ > ! = Berufsverkehr fiir Beschaftigte, die nachts den
Bus (analog U-Bahn- .,,,“‘s,;-hamh s Yl so- Do: Spaterer 'K e Dieps’g beginnen oder beenden (z.B. Reinigungs-,
Ersatz-Nachtbusse) R Betriebsschluss U- NN = Logistik-, Transport-, Kultur-, Gastro-Gewerbe )
S — . \ : Bahn analog zur S- | X

Bahn (gegen 1:30) (AR SNSE s " Zusatzlich: Heimreise fir den Freizeitverkehr

* Statt N53 ** Wenn fahrplanmiRig passend, als Durchbindung der in Osloer Str. endenden N8-Verstirker aus Kreuzberg - Alexanderplatz *** Details zu den Linienverlaufen siehe in der interaktive Karte ,Liniennetz-Ausbau Bus”



Ausweitung der Betriebszeiten im Pankower Norden

Arkenberge: Angebot
von friih bis spat,
ohne Betriebspause

(vor)mittags * ¥ \
f 1 J”’qa,
§ d,.'.% )"?_,MM \ -
N N, | 158
3o o VU e & M58): Betrieb bis
;l S Buch auch nach 21

U

"oy,

hr und sonntags

ar,

sefor Strabe
u Strate = o E e o
srate ¢ o S e Undeoberget 859709 4]
Jestra o v e 5 2
e agraver™™ %\ s s o N
213 Dannenwakde’ i o EX o ¥ I ] e
29 ane F 2 6
5 - = 8o, g &
£ xasa , Kirths. § g,
R Kastarvenalies e~y weg
ot Strale & - Mittossy, e % -
1723155 '4,.1 e Olstragy O Strage . —~
sungstrabe o™ Parkstyge. 5 \37‘“(
& s mernrt® . An g, T
£ st >% LA
% Gosthestrate 7 z Suete 97 “ 154
. Uends Y
robe
UblandstreBe 2

e,

So-Do: Spaterer

©

28

S

o e,
e =Borl U Residenistrae ey .
m""»_/‘-’%_/ R 1 Betriebsschluss U- -
PR O T Bahn analog zur S- i
m % u;:’“::um-%”"' (gegen 130) a"t\ﬁ w‘”a-v..: 3

a

& o
* Durch neue Linie 207 statt 107 Einzelfahrten, Details zu den Linienverlaufen siehe auf interaktiver Karte ,Liniennetz-Ausbau Bus*
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353 Nordabschnitt:
Betrieb auch nach
20 Uhr und
am Wochenende

N

>“.
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Berlin, S Buch ,\\"
- 2

nach 21 Uhr und
am Sonntag
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Flir den Freizeitverkehr spielt neben dem Ausbau des Regional-

und S-Bahn-Verkehrs auch der Bus eine wichtige Rolle
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Ubersicht Abschnitte mit neuer Busanbindung und zusitzlichen -

Bushaltestellen mit Relevanz fir den Frelzelt /Ausflugsverkehr

z > S
RegelmiRiger [NNY o

_ unplstv
Busverkehr bis
!

Arkenberge statt
Einzelfahrten
(Linie 207) *

\ -
Anblndung
Arkenberger See

\\ (Linie 327)-

o3

&= -

S
&

5., SChildow
“h“ﬁor;n,;e

Schildow

Lickenschluss /
(Wittenau - ) Lubars - )
Blankenfelde - Frz.
Buchholz - Karow
(Linie 222)

Frz. Buchholz -
Reinickendorf -
Spandau (X33)

Blankenfeldy

lee
Se

Elfeng)

Eddasy,,

Kleinbus-
ErschlieBungsline
Karow - Blankenburg

.
Strage 45 »
~

wuﬁ“
Markisc s

es Viertel Strage &7

S Wittenau Imsruber " )
[ p— S P I Damm e 255
su o

S Lindenberger Wed

&

Ortsbus
Buch (353)

ExpressBus Buch -

Srr,
= /

Legende

= Streckenabschnitt neu durch
eine Buslinie bedient

mEEE=" Streckenabschnitt haufiger
bedient

Neue Haltestelle mit Relevanz
fur den Ausflugsverkehr

* Flihrung der Linie 327 bis zur heutigen
Endstelle Arkenberge anstelle von Linie 207
ware eine wirtschaftlichere L6sung, aber dann
misste die Kleingartenanlage Arkenberge auf
ca. 280m Lange durchfahren und die Straf3e in
der KGA ausgebaut werden



Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat des

Busses als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

BU S Wee Manahmen Bus

—— = Beschleunigung / ,Griine Welle*
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs

— Einflihrung zusatzlicher Bussonderfahrspuren (Ggf. gemeinsam mit Tram)

Bauliche Trennung von Busspuren analog Pop-Up-Radwegen, so dass keine
Fremdfahrzeuge mehr auf Busspuren halten oder parken

— Trennung von Radwegen und Busspuren
— EinfUhrung von Bus-Schleusen an Ampelkreuzungen mit haufigen Riickstaus

Bus-Kaps statt Bus-Buchten an den Haltestellen
= Verlegung von Haltestellen

— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer Linien
(,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle“)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere Ful3wege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien, zur Verbesserung der Erschliel3ung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstiande vorliegen - nicht nur fir die
Anwohner, sondern auch Berticksichtigung als Ziel fir den Freizeitverkehr
(Spazierganger/Ausflugsverkehr) - siehe Folgeseiten!

= Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen

40 —. 'l”ﬂh:'ﬂ" . - | r,a_:{
] Bhdgm=g?l i S & a
* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Busse aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bus abfahren, drgert das die Nutzer*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!
Team OPNV-Strategie Pankow

Ansprechpartner*innen:
silke.gaenger@gruene-pankow.de
juliagero@web.de
janikfeuerhahn@gmx.de
tg@torbengreve.com



