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Offis vor! Unser Plan fiir Pankow
OPNV-Zielkonzept des KV Pankow
- Ausschnitt Heinersdorf

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN



Das OPNV-Konzept enthilt MaBnahmen mit unterschiedlichen Bﬁ"m,ﬁ
DIE GRUNEN

Umsetzungs-Zeitpunkten

Ziel-Umsetzung in
nachster Legislatur
bis 2026

Ziel-Umsetzung
nach 2026,
Anstof3en innerhalb
der nachsten
Legislatur

Nur geringe Infrastrukturausbauen
erforderlich

Wir setzen uns auf Senatsebene
dafir ein, dass eine Mal3hahmen-
Umsetzung innerhalb der nachsten
5 Jahre erfolgt

GrolBere Infrastrukturausbauen
und/oder Neubeschaffung von
Schienenfahrzeugen erforderlich

Wir setzen uns dafir ein, dass die
Malinahmen-Umsetzung innerhalb
der nachsten 5 Jahre angestol3en
wird (Planung, Finanzierung,
Beschluss im Senat)

Beispiele:

Zusatzliche oder gednderte Buslinien
Mehr und langere Ziige im Regionalverkehr

Taktverdichtungen u. Ausweitung von Betriebs-
zeiten bei S-Bahn, U-Bahn, Tram und Bus

Zusatzliche Haltestellen bei Bus- oder Tramlinien
Erganzende On-Demand-Angebote
Weiterer Ausbau Barrierefreiheit

Beispiele:

Liickenschlisse bei Tram, U-, S-Bahn
Neubau von Regionalbahnhofen

Zusatzliche Bahnhofe bei S- und U-Bahn

Taktverdichtungen, die einen Streckenausbau
erfordern



Die S-Bahn-Ost-Tangente wird tber 2 Linien ins Netz eingebunden -

und entfaltet erst damit den GroBtell ihrer W|rkung
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Die Weiterfiihrung der S-Bahn-Ost-Tangente nach Buch sowie tiber

Pankow in die City - statt auf die S8-Achse - ist erfolgsentscheidend 3:‘!"355%33?

= Eine Weiterfiihrung der

Ubersicht OPNV-Nachfrage S-Bahn-Tan :
. ) ) gente Richtung
im S- und U-Bahnnetz (2016) ' Hohen-Neuendorf (S8-
So- Achse) ist aufgrund der
VergroRerter - S8000 Fahrgdste/ sehr geringen Nachfrage
Ausschnitt Karower Kreuz . 237%56“0 I-;aharrgqévsvte/ dort nicht zielfiihrend

Tag sudl. Buch

= Stattdessen besteht
Umsteige-Maoglichkeit zur
S8 in Blankenburg am
gleichen Bahnsteig

N\

Neue S-Bahn-
Ost-Tangente

'\\‘\ ' OPNV-Nachfrage
" nach Verkehrssystem
\ ' .' Querschnittswerte Werktag (x1000)
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Datengrundlage: VBB Erhebung 2016
i 9 Quelle: SenUVK/CNB,

be ,‘“‘fm NW"“"") Nahverkehrsplan

2019 - 2023
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Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

S-Bahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MafRhahmen S-Bahn

X A
\ - |

= Schrittweise Taktverdichtung auf 5-Min.-Takt auf allen Strecken in Berlin u.
10-Min.-Takt in Brandenburg - kurzfristig Taktverdichtung nach Buch * / **

= Verklirzung der Fahrzeiten durch Einsatz spurtstarkerer Fahrzeuge
= Einsatz langerer Zugeinheiten (8- statt 6-Wagenziige) in den Verkehrsspitzen

k. = Flexiblere Anpassung der Fahrzeuglange an den tatsachlichen Bedarf:

[T
i llllm'p';ﬁ' iy,

i it 3 — Langere Zlige auch an Tagen bzw. zu Tageszeiten, wenn aus besonderen
""’;""f“f-",;q,';g{';ﬁ,{! = -~ Griinden eine Verkehrsspitze vorliegt (z.B. Sperrung/SEV auf parallelen
it 5 Strecken, Nachfragespitzen im Freizeitverkehr bei Schonwetter an

Wochenenden oder Feiertagen, GroRBveranstaltungen, etc.)

— Verkirzung der Fahrzeugliange zu Zeiten geringerer Nachfrage,
insbesondere abends und nachts zur Senkung Energieverbrauch,
Reduzierung Kosten und Vandalismus, Erhohung subjektiver Sicherheit

= Zuverlassigkeits-Offensive, u.a. mit Ad-Hoc-Einsatz von Reserveziigen bei
Zugausfallen oder Verspatungen

= S-Bahn-Nachtersatz-Busse: Schaffung von Nachtbus-Linien parallel zu S-
Bahn-Linien in Betriebspause Mo-Fr 1:30 - 4:00 Uhr analog zur U-Bahn

= Fahrrad als Zubringer zur S-Bahn: Ausreichend Fahrrad-Abstellplatze an allen
Bahnhofen (Details siehe Teil Regionalverkehr)

* Da Buch weiter wichst und die S2 in der HVZ bereits sehr voll ist, ist zumindest in der HVZ auch kurzfristig eine Taktverdichtung erforderlich, entweder durch Verlangerung der S85 ab Pankow bis
Buch oder durch die Verlangerung der ab Dez. 2021 geplanten Pendel-S-Bahn Hbf - Gesundbrunnen bis Buch; zu einem spateren Zeitpunkt Einfiihrung 5-Minuten-Takt auf der S2 bis Buch

** Ausnahme: Schwach ausgelastete S8 zwischen Blankenburg und Hohen Neuendorf/Birkenwerder weiterhin alle 20 Minuten, so lange das Gewerbegebiet Buchholz Nord noch nicht erbaut ist



Auch durch attraktive Fahrrad-Abstellinfrastruktur an den Bahnhofen

. . . 22 BUNDNIS 90
fordern wir den Umstieg vom Auto auf den OPNV DIE GRUNEN
7 wichtige Faktoren von Fahrradstationen... ...werden in anderen Stidten bereits umgesetzt

et prasne O
gang Verwahrung

Abstellen und Platzsparend Sichere und

Abholen des r?d verlassliche

Fahrrads dauert witte?un sfost Abstell-

unter 5 Min. & moglichkeit
Service- Bikesharing- Attraktives und
Dienstleistungen Optionen niitzliches Design
Luft- und Normale und Ansprechend,
Reparatur- elektrische modern und
Services und Fahrrader, sowie intuitiv
andere Services (E-)Lastenrader verstandlich

Ausreichend Kapazitit: Freie Platze zu jeder Tageszeit

Unser Ziel: Das soll an allen S- und Regionalbahnho6fen au3erhalb des S-Bahn-Rings zum Standard werden!



6 gezielte Tram-Netzllickenschliisse bilden die Basis fiir wichtige

5 5 . BUNDNIS 90
neue Querverbindungen und Anbindung von Neubaugebieten DIE GRUNEN
) Ansch{lus{skarte'
&, 4 1 Hinweis: In dieser Unterlage geht

es nur um die Diskussion
sinnvoller Tram-Achsen.
Exakte Trassierung ist spater
im Detail zu prifen.

Strage 4 5 o
£

Strage &1

Fir den Bereich Malchow, Karow,
\ Buch werden Varianten gepriift

1 S Pankow - Weil3ensee,
Pasedagplatz (bereits in Planung)

Heinersdorf - S Blankenburg
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* StraBenbahn hier unabhingig von U8-Verlangerungins Markische Viertel sinnvoll, da fast vollstandig unterschiedliche Verkehrsbeziehungen abgedeckt werden
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liches StraRenbahn-Zielnetz im Pankower Norden -
neue Querverbindungen als Alternative zur TVN

Mog
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Anschlusskarte

M1 aus Mitte anstelle 50 K
nach Frz. Buchholz (5)

acn

TS [T
e S \ \ und weiter bis LR
_/7\. \ \ MR N  Niederschonhausen (7) [ RN
Neue Ost-West-Tramlinie L
S+U Wlttenau - Falkenberg &8 %\ J 5
‘ Verlangerung 22 -0 prel L
Ostkreuz - Ly R ;."
= | Kniprodestr. : i ] Alexanderplatz—
A nach Norden (1) | d LT Lz Heinersdorf bis Ao \
NN = ., ; % e | S Blankenb | E—
NN Ky > Eontenbuz [ o
™ N ' “ Verlangerung M4 Hack.
H :Q Markt - Weiensee -
L " Hohenschénhausen
W\ . bisSBuch (6)
Wi F et A
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3 U Parscoisus - — ,— . v

j ! \f 7 e ¥ i ‘,. 4 ;".' Jus o .’.' 1) 1

‘,q/; JRHE @ pw«»\m{n- X -~ Verlangerung 27
o 143 4 \ ) Kdpenick -

. ~.  WeiBensee via
} Pankow nach Hbf (4)j —

il Tram 50 aus Weddlng e

kSUdanbindug

Pankower Tor mit
§ Tram 18 nach
® Prenzlauer Berg (8)

(1) Nordlich U+S-Pankow als Ersatz
der M1, siehe (4)

(2) 14 statt 12 aufgrund gedndertem
Linienweg im Pankower Stiden

(3) Zur optimalen Anbindung der
groBen Neubaugebiete im Norden
an den Westen; Taktverdichtung
und ggf. Umbenennungin M3

(4) Taktverdichtung und ggf. Um-
benennungin M7; zum Hbf via
Bornholmer Str. und Europa-City

(5) Wegen unterstellter Verlan-
gerung der U2 bis Nieder-
schdonhausen ist Frz. Buchholz das
sinnvollere Ziel der M1 (u.a. wg.
Anbindung Frz. Buchholz an
Ringbahn u. Prenzlauer Berg)

(6) Ggf. Weiterflihrung ab S-Buch in
Neubaugebiet Am Sandberg

(7) Nutzung Liickenschluss Frz.
Buchholz - Rosenthal fiir Tram-
Nord-Tangente und zur Her-
stellung Tramanschluss aus Frz.
Buchholz an U2 in Niederschon-
hausen (s. Teil U-Bahn)

(8) Via Stahlheimer Str., U Ebers-
walder Str., Hackescher Markt,
Alexanderplatz weiter nach
Hellersdorf; Verlangerung Tram
18 ab Springfuhl via Alex bis zur
Stahlheimer Str./Wisbyer Str (zur
Interims-Endstelle Am Steinberg)
bereits kurzfristig sinnvoll (Linien-
wegskizze s. Teil Prenzlauer Berg)



Die Tram durch die Neumannstraf3e ermoglicht es, das Neubaugebiet

Pankower Tor in alle Richtungen optimal anzubinden L

- 4 . Malchow

"

Vorteile Tram durch die Neumannstrale
Pankower

= Autoarmes Neubaugebiet Pankower Tor erhalt
attraktive OPNV-Verbindungen in alle Richtungen und
durch NeumannStraBe wird eng mit den slidl. Pankower Kiezen verkniipft
und Pankower Tor o\ (starke Verkehrsbeziehungen, weil Bewohner aus den
. WV 48 : y? = Altbau-Kiezen in das Pankower Tor umziehen werden)

LBerlin, U Franz-Neumann-

 Lereates S 1) PRNES «.,. * Hohe Bevélkerungsdichte entlang der Neumannstralle,
: | i Aufwertung des Gebietes durch verbesserte
Verkehrsanbindung

Tram-Linienfihrungen
uber Neubaustrecken

20

{
6 ) Tiroler StraBle . Berlin, \
."“n i Esplanade

""‘"{;s"’ 22 I 2ok @m’ 5 o . F}JBwege zur.U2 zum Teil sehr Ialjg, Bevyohl?er dqs
S ,,};.W mtrane e . e o g Siedlungsgebietes fahren zum Teil umstandlich mit dem
;{ o G sur\dbofunnen 4_ 5 R e, o, / & Bus zur U2 oder Tram M2
erlin, USO,’('I.Q . (7 ) -S' Berli O"Vxe(, e . .
X {)j ‘§ 'y BeinS CZinanrunnen T : % .m, " Resilienz des Tramsystems: Bei Sperrungen in der
Mo '°\’° - 4 13 B'i';e'f}(emdorf G 27 Verl'aingerun;m < Schénhauser Allee steht Ausweichtrasse zur Verfiigung
2 : urch Pankower ~ 0 ‘agg
P A . : Képenick - e .. -
hrate) %, ) Welr?ensee via / \-__ (1) 14 statt 12 wg. gednderter Linienwege
e "‘"“"r‘"f...%,,a e ;.'.':'Z:.'“"""""‘" Pankow bis Hb (3) s b in WeiRensee (siehe 2 Seiten zuvor)
e / % }Aﬁ & serin 0l velitadt (2) Verldngerung 18 aus Hellersdorf bis
& "sm:"'"mmi / o oA 0TS EY Hackescher Markt bereits im NVP 2019
" 8ektin, s Nordbannnort® M_m:{ : . : - “‘ ] vorgesehen; weitere Verlangerung via
‘ A % Kastanien-/ Pappelallee bis Am Stein-

Berlin, Meeraner Strafle

berg sinnvoll und ohne Infrastruktur-
ausbau moglich (siehe 2 Seiten zuvor)

Am Wasserwerk

22: Verlingerung = N .~ (3) Taktverdichtung und ggf. Umbenennung
R Mlexaddaruiact der geplanten Linie s . in M7; zum Hbf via Bornholmer Str.und
gl Ories nachiBNis e, v simasarzer R Ostkreuz - Licntenberg  ser Europa-City statt n. U TurmstraBe via
0 — s o Kniprodestr. Wollankstr., da Verbindung Pankow -
v U TurmstraBBe durch U9-Verlangerung

8 emn,uunmnlzm:n =% bis nach Nordend
NS . QﬁQﬁ{m ‘vwz‘:"‘.'r I abgedeckt ist (siehe Teil U-Bahn)




Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

StraRenbahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MaRhahmen Tram

= Beschleunigung
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs
— Langere Abmarkierungen vor Kreuzungen

— Ggf. komplette Fahrspuren in Tramspuren umwandeln
(als Rasenspur, wenn keine Co-Nutzung durch Busse)

= Taktverdichtungen - siehe gesonderte Darstellung weiter hinten (Teil 3)

= Anbindung GroBwohnsiedlung Michelangelostral3e mit der Tram durch
Linienast von der Greifswalder StraRe und/oder von der Danziger Stral3e

= Barrierefreier Ausbau aller Haltestellen; Ziel: 100% Barrierefreiheit bis 2025
= Verlegung von Haltestellen
— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer
Linien (,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere FulBwege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien zur Verbesserung der ErschlieBung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstande vorliegen

= Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen (inklusive aktiver Verweis
auf alternative Fahrtmoglichkeiten bei Verspatungen und Ausfallen)

* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Bahnen aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bahn abfahren, drgert das die Kund*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.



Verbesserungen der Busverbindungen im Bereich Alt-Pankow,

Heinersdorf und Stadtrandsiedlung Malchow oo ey

S Frohnau via Schildow

P

Arkenberge 207: Neue Linie zur SchlieBung S, N
: ATV v g von ErschlieBungs- und TN P ) | Fr die zusatzliche
107: Verlangerung bis zum Verbindungsliicken, tibernimmt ¥/ 5o N0 AV AR "~ 1 ErschlieBung in Alt-
OPNV-Knoten S+U Pankow, v gleichzeitig die Anbindung von Voo a8 RIS S Pankow miisste die
mit zusitzl. ErschlieBung statt | 4 Arkenberge vonL| 5 Yot Iy , ‘ FahrradstraRe

; Parallel-Verkehr zur M1* .
P e oL Ossietzkystr.

155:AbWiIheI.sruherléngerugzum ; N, EINSS 7 IR e, X RN, befahren Werdgn
Knoten S+U Wittenau (durch das Stadler- [ h b oS TS| (BN S JHs N LRy - siehe Folgeseite

£

Gelande*) und stellt damit Verknipfung zur i : ' <

S-Bahn und vielen Buslinien in VoW T WX~ . fo MetroBus M58 im 10-Min.-Takt

Reinickendorf her - Verzicht auf Ringfahrt : N = S / S 4 77 (statt bisher 158+N58+353), als
macht Linie zudem punktlicher Nord-Siid-Tangente im Stiden

Pt S - verlangert bis Friedrichshain

25 a9ens:

Heiligensee
via U Alt-
Tegel

Mitteistryg,

7 D
Pariy s o
it AR
4 S
g S
vt

124: Neue Linienfiihrung zur §
_SchlieBung zahlreicher
OPNV-Verbindungs- und
_ ErschlieBungs-Licken , [Tt
(Anderungen in WeiRensee u. |58 Il

Prenzl. Berg s. Folgeseiten) . ** Bisherige Anbindung

&% , o Ny NS AT g e Nt Arkenberge mit Einzel-

250: gesdnderter Linienweg, fahrten (.:Ier 107‘_'5t
zur besserer ErschlieBung, S : ' \ o — : RN SR unattraktiv und fihrt
Anbindung an weiterer S-  §j ¥ i o % S A e SV W LKN zu ,Fahrten-Lochern®
A s ST >4 i1 DA 5 ( o L Lol) Ty, ] O g X nordl. von Blankenfelde

und zur Reduzierung , R o 4 =y L@
Parallelverkehr zur Tram & s W - : B UM TN £ M. Neue Linie 159, bindet Stadtrandsied|.
(zugleich Ersatz Bus 320) S+U Gesund- S+U Schén- S+U Gesund- Malchow an die Ringbahn u. Prenzlauer

brunnen hauser Allee brunnen Buschallee Berg an (Details s. Folgeseite!)



Zusatzlich binden 2 Ausflugslinien am Wochenende die Landschafts-

BUNDNIS 90

schutzgebiete im Norden Pankows direkt aus dem Pankower Siiden an  oie cronen

Ring via Schénower Heide > sieheBiId
o l:/,_'.-". "*f‘-7

Sudeteil zur /'
ErschlieBung \
* Wohngebiete =
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.........

el MY
= g '.“s

i

Mangatrane

— S
¥ '
: s \
. s < 3 i e
v, . LAV LI
M x S o\ ol

........

Linien halten zw.
Alexanderplatz und
S Pankow Heinersdorf
an allen U- und S-
Bahn-Stationen sowie

' weiteren ausgewahlten

Haltestellen

s
= Fing 2
; Raus-Ins-Griine- A
Express )

= : ']..I

i é"\

craowaise

Nordtteil zur
ErschlieBung
Landschafts-
schutzgebiet
(LSG)
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Im Ausflugsgebiet
Halt an relevanten
FuBwegen im LSG,
an touristisch
relevanten Orten,
sowie im Ortskern
der Dorfer

S+U Alexanderplatyz
via Schonhauser Allee

S+U Alexanderplatz
via Weillensee

Hintergrund der Ausflugslinien

= Naherholungsgebiete Karower Teiche und
Bucher Forst bisher mit dem OPNYV sehr
schlecht erreichbar

= Hohes Ausfliigler-Aufkommen, derzeit nahezu
ausschlieRlich mit dem Auto (oft Uberfullte
offizielle und wilde Parkplatze)

= OPNV soll allen Pankower*innen eine Anreise-
Moéglichkeit und Alternative zur Anfahrt mit
dem Auto bieten

Angebot ,Raus-ins-Griine-Express*

= 2 Linien, die den Stiden von Pankow
erschlieBen zum ,Einsammeln der Ausfligler”

= Ring im Naherholungsgebiet, ermoglicht
unterschiedliche Start- und Endpunkte von
Wanderungen aus/in allen Himmelsrichtungen

= Linien fahren nur an Samstagen, Sonn- und
Feiertagen (im Winter jeweils alle 60-Minuten-
Takt, im Sommerhalbjahr alle 30 Minuten)

= Einsatz von Doppeldeckerbussen mit vielen
Sitzplatzen

= Aktive Vermarktung als Ausflugslinie



Sinnvolle Taktverdichtungen zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV

. oo BUNDNIS 90
im Pankower Siiden DIE GRUNEN
N & L., . M58 statt
2 - 3 M2: Ganztags 2 158: Ganztags
¥ d 3 alle 5 Min. Alex - Am . mindestens
<// o, .L B Steinberg, alle 10 SR alle 10 Min.
:‘W""'"*“"*""‘ Min. bis Heinersdorf ; = gl
" S PN BT el A 3 Sox DN 259:10 statt
i M1: Alle 5 statt e RN (A L8 20-Min.-Takt
:‘n.,..m,ml— ! bisheralle 7 % Mln R | o Bl S5 Lg% bis Malchow

Ringbahn ganztags | 3 W
im 5-Minuten-Takt

bis Mitternacht

12: Aufwertung AR

AT 2 W, 5 i zur MetroTram M4T5kau;C1en-
M10: 5-Minuten- [SEaW Y’ und 10-Min.-Takt & : 7 akt auc y
! Takt auch sonntags / : bis Mitternacht Y. sonntags un

" & tagl. bis
und spat abends AN R B, - 7 !
auf Gesamtlaufweg —ai e ; : , Mlttracht
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Pankower Siiden: Erweiterung des Nachtverkehrs -

Bessere ErschlieBung und Anschliisse, schneller und direkter DIE GRUNEN
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Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat des

Busses als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

BU S Wee Manahmen Bus

—— = Beschleunigung / ,Griine Welle*
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs

— Einflihrung zusatzlicher Bussonderfahrspuren (Ggf. gemeinsam mit Tram)

Bauliche Trennung von Busspuren analog Pop-Up-Radwegen, so dass keine
Fremdfahrzeuge mehr auf Busspuren halten oder parken

— Trennung von Radwegen und Busspuren
— EinfUhrung von Bus-Schleusen an Ampelkreuzungen mit haufigen Riickstaus

Bus-Kaps statt Bus-Buchten an den Haltestellen
= Verlegung von Haltestellen

— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer Linien
(,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle“)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere Ful3wege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien, zur Verbesserung der Erschliel3ung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstiande vorliegen - nicht nur fir die
Anwohner, sondern auch Berticksichtigung als Ziel fir den Freizeitverkehr
(Spazierganger/Ausflugsverkehr) - siehe Folgeseiten!

= Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen

40 —. 'l”ﬂh:'ﬂ" . - | r,a_:{
] Bhdgm=g?l i S & a
* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Busse aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bus abfahren, drgert das die Nutzer*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!
Team OPNV-Strategie Pankow

Ansprechpartner*innen:
silke.gaenger@gruene-pankow.de
juliagero@web.de
janikfeuerhahn@gmx.de
tg@torbengreve.com



