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Offis vor! Unser Plan fiir Pankow
OPNV-Zielkonzept des KV Pankow
- Ausschnitt Rosenthal
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Das OPNV-Konzept enthilt MaBnahmen mit unterschiedlichen Bﬁ"m,ﬁ
DIE GRUNEN

Umsetzungs-Zeitpunkten

Ziel-Umsetzung in
nachster Legislatur
bis 2026

Ziel-Umsetzung
nach 2026,
Anstof3en innerhalb
der nachsten
Legislatur

Nur geringe Infrastrukturausbauen
erforderlich

Wir setzen uns auf Senatsebene
dafir ein, dass eine Mal3hahmen-
Umsetzung innerhalb der nachsten
5 Jahre erfolgt

GrolBere Infrastrukturausbauen
und/oder Neubeschaffung von
Schienenfahrzeugen erforderlich

Wir setzen uns dafir ein, dass die
Malinahmen-Umsetzung innerhalb
der nachsten 5 Jahre angestol3en
wird (Planung, Finanzierung,
Beschluss im Senat)

Beispiele:

Zusatzliche oder gednderte Buslinien
Mehr und langere Ziige im Regionalverkehr

Taktverdichtungen u. Ausweitung von Betriebs-
zeiten bei S-Bahn, U-Bahn, Tram und Bus

Zusatzliche Haltestellen bei Bus- oder Tramlinien
Erganzende On-Demand-Angebote
Weiterer Ausbau Barrierefreiheit

Beispiele:

Liickenschlisse bei Tram, U-, S-Bahn
Neubau von Regionalbahnhofen

Zusatzliche Bahnhofe bei S- und U-Bahn

Taktverdichtungen, die einen Streckenausbau
erfordern



Reaktivierung der Heidekraut-Stammstrecke Wilhelmsruh - Basdorf

BUNDNIS 90

mit Halt in Rosenthal, und mittelfristig Verlangerung bis in die City DIE GRUNEN

Wensickendorf/Liebenwalde/ Wandlitz / Klosterfelde / Grol3
ggf. Oranienburg Schénebeck Schorfheide .

Heidekraﬁt-
Bestandsstrecke
bis S Karow

Stid-Verlangerung
ab S Karow bis
Ostkreuz

Siid-Verlangerung
ab S Wilhelmsruh
mmdestens bis Hbf

Ggf. weiter nacdh‘_Suden |
(z.B. Potsdam via Stammbahn)

MaRnahmen Heidekrautbahn zur Attraktivitatssteigerung im
LK Barnim und fiir schnelle Verbindungen innerhalb Berlins:

= Reaktivierung der Stammstrecke Basdorf - Wilhelmsruh
(Baubeginn 2021, Eroffnung Dez. 2023 geplant)

Verlingerung beider Aste nach Siiden

— Ab S Wilhelmsruh tGiber Gesundbrunnen zum Hbf und
weiter nach Stiden (z.B. auf Potsdamer Stammbahn)

— Ab S Karow tiber Hohenschénhausen, Lichtenberg bis
zum OPNV-Knoten Ostkreuz

= Bedienung beider Streckenaste mindestens alle 30 Minuten,
perspektivisch Taktverdichtung au einen 20-Min.-Takt

= Einrichtung einer zusatzl. Station im Bereich des geplanten
Gewerbegebiets Buchholz Nord (Skizze im Bereich S-Bahn!)

= Einsatz von Wasserstoff- oder Akku EIektro Trlebwagen o)
dass Tunnel-Abschnitte in
Berlin befahren werden
kénnen, und gleichzeitig
keine neuen Strecken-
Elektrifizierungen
erforderlich sind




6 gezielte Tram-Netzllickenschliisse bilden die Basis fiir wichtige

5 5 . BUNDNIS 90
neue Querverbindungen und Anbindung von Neubaugebieten DIE GRUNEN
) Ansch{lus{skarte'
&, 4 1 Hinweis: In dieser Unterlage geht

es nur um die Diskussion
sinnvoller Tram-Achsen.
Exakte Trassierung ist spater
im Detail zu prifen.
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Strage &1

Fir den Bereich Malchow, Karow,
\ Buch werden Varianten gepriift
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* StraBenbahn hier unabhingig von U8-Verlangerungins Markische Viertel sinnvoll, da fast vollstandig unterschiedliche Verkehrsbeziehungen abgedeckt werden
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Mogliches Strafenbahn-Zielnetz im Pankower Norden -

neue Querverbindungen als Alternative zur TVN
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Anschlusskarte

M1 aus Mitte anstelle 50

nach Frz. Buchholz (5)

reosc . _,": RS A\? ; > : > <Buch " \
% )‘"-«. 3 . I o 4 AL N
o R ND8

b\ # \ \\ ” A A\ . und weiter bis ", NG ALY 2 ;
5 \ \ . Niederschonhausen (7) | AR EE—
% / ...... O W 3 - —y NOERY ) RS /7 S ]
o« i Neue Ost-West-Tramlinie Iy S | [ ) &
e 2 /)’ r S+U Wittenau - Falkenberg S8 VW ] Al e < % ; ; & R
| :/ ' Vs e Verldngerung 22 ; Fdid Y s
s % 3 Ogtkreuz = 'y i / . Verlangerung M2
... S e | Kniprodestr. ) /' Alexanderplatz -
‘ J | nach Nordend (1) i - .+ Heinersdorf bis &
N D < . s S Bla_nkenburg o
- ot Verlangerung M4 Hack.
Markt - Weil3ensee -
Hohenschdnhausen

]

bis S Buch (6)
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(5)

Nordlich U+S-Pankow als
Ersatz der M1, siehe (4)

14 statt 12 aufgrund
geandertem Linienweg im
Pankower Stiden (siehe
Prasentation Sid)

Zur optimalen Anbindung der
grofRen Neubaugebiete an
den Westteil der Stadt;
Taktverdichtung und ggf.
Umbenennungin M3

Taktverdichtung und ggf.
Umbenennungin M7,

zum Hbf via Bornholmer Str.
und Europa-City

Wegen unterstellter Verlan-
gerung der U2 bis Nieder-
schénhausen (s. Teil U-Bahn)
ist Frz. Buchholz das sinn-
vollere Ziel der M1 (u.a. wg.
Anbindung Frz. Buchholz an
Ringbahn u. Prenzlauer Berg)

Ggf. Weiterfiihrung ab S-
Buch in Neubaugebiete
Nordwesten von Buch

Nutzung Lickenschluss Frz.
Buchholz - Rosenthal fir
Tram-Nord-Tangente zur
Herstellung Tramanschluss
aus Frz. Buchholzan U2 in
Niederschdonhausen (s. Teil
U-Bahn)



Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

StraRenbahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MaRhahmen Tram

= Beschleunigung
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs
— Langere Abmarkierungen vor Kreuzungen

— Ggf. komplette Fahrspuren in Tramspuren umwandeln
(als Rasenspur, wenn keine Co-Nutzung durch Busse)

= Taktverdichtungen - siehe gesonderte Darstellung weiter hinten (Teil 3)

= Anbindung GroBwohnsiedlung Michelangelostral3e mit der Tram durch
Linienast von der Greifswalder StraRe und/oder von der Danziger Stral3e

= Barrierefreier Ausbau aller Haltestellen; Ziel: 100% Barrierefreiheit bis 2025
= Verlegung von Haltestellen
— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer
Linien (,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere FulBwege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien zur Verbesserung der ErschlieBung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstande vorliegen

= Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen (inklusive aktiver Verweis
auf alternative Fahrtmoglichkeiten bei Verspatungen und Ausfallen)

* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Bahnen aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bahn abfahren, drgert das die Kund*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.



Verbesserungen der Busverbindungen

in Niederschénhausen, Wilhelmsruh und Rosenthal DIF GRUNEN

S Frohnau via Schildow *

T ~ » <

107;_Verléhgerung bis
zum OPNV-Knoten S+U
Pankow, zugleich

= Taktverdichtung der M1
155: Ab Wilhelmsruh Verlangerung & a?Jf (\j/gn ﬁorlélrégnd_epr\st *

zum Knoten S+U Wittenau (durch $SSNES 3 0
das Stadler-Gelinde*) und stellt @QEVZLY -f“
damit Verkniipfung zur S-Bahn und Xsa% I\\//Ie‘;:irlliir;%ﬁreusng
vielen Buslinien in Reinickendorf 3 Viertel bis
her - Verzicht auf Ringfahrt macht Campus Buch
Linie zudem plinktlicher

327 ab S Schénholz
bis Buch verlangert,
verbindet wichtige .,

benachbarte Zentren :

g und ersetzt ab Frz. -,

== ‘ Buchholz Buslinie 259;

L s y AT s , : Linienast zum

s-.’é ‘ ( AL NG S i Arkenberger

" MetroBus M52 im 10-Min.-
Takt (ersetzt 150+N52)

<
%

)|

o

250: geanderter Linienweg, zur
besserer ErschlieBung,

Bahn-Knotenpunkte und zur
Reduzierung Parallelverkehr zur

Tram (zugleich Ersatz Bus 320) FEei L o, = s . K% P
5 AttRein 5 \ Z \ X FE SIS e R, e

v.. : ) ‘ S A8 y S | S =

: o 124: Neue Linienfiihrung o6stlich

von Nordend zur Verbindung

R A

447: Neue Linie zur Anbindung bisher # et AT / ARy mit z.T. mehrfachen Umstiegen &8 B\ i
unerschlossener Bereiche im stdl. - Wl : T TN e U erreichbar smd ‘ '
Rosenthal an die S1, S25/26 und U8, L e oy > > ﬂ & @Yo s
Weiterfiihrung Richtung Stiden x 1.4y ) 7 5 3
siehe im Ausschnitt Prenzlauer Berg

Zivertalstrage -\ |

Tiroler Stratie onctin g e

a g i S 7 e
C Bahnhof S+U Schénhauser  * Im Norden Verlangerung 107 zur verbesserten Anbindung
447: U Eberswalder Str. via Hbf Gesundbrunnen Allee des Brandenburger Umland - siehe 2 Seiten weiter




Sinnvolle Taktverdichtungen zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV

im Pankower Norden

107: Grundtakt
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende

£ 124: Alle 10 statt
alle 20 Min.

122: Grundtakt @
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende

2 senmernra®®

£ Gomhestrate

155: Grundtakt
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende
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50: Tagsliber alle 5 Min.,

am Wochenende und

spat abends alle 10 Min..

M1: Taktverdlchtung
vom 7,5 auf einen 5- §
Min. stidlich Nieder- §
schonhausen P-N-PI.

U2: 5-Minuten-
Takt bis
Mitternacht *E

* Ab 21/22 Uhr mit kiirzeren Zigen (4 statt 8 Wagen) ** Details zu den Linienverlaufen S|ehe im Teil 2 ,,L|n|ennetz -Ausbau Bus”

o, 154: anztags alle
: 10 Min. auf
ganzem Linienweg

150 + 158
aufgewertet zu

MetroLinien ** -

B mind. alle 10 Minuten

Vartenberger \
Mircherung e

alten Majcnower GrbEN

154325 0 e 1543235
o
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Anschiuvsskérf;z{\f;
S: TagsUber alle 10 _
Minuten bis Bernau §

inuten
Buch

350 im glelchen Takt wie
die S-Bahn, so dass immer
Anschluss besteht

Ziele der Taktverdichtungen:

= Mehr Flexibilitat fur die
OPNV-Nutzer*innen

= Anschluss-Verbesserung,
kiirzere Wartezeiten

= Mehr Kapazitat, weniger volle
Busse & Bahnen



Pankower Norden: Erweiterung des Nachtverkehrs - .
Bessere ErschlieBung und Anschliisse, schneller und direkter DIE GRUNEN

’," “:‘",’ ‘A{
107:24/7- S OIS, U ooy e v, . Anschlusskarte
Betrieb mit B ‘ e 4 % L it
Kleinbussen*

- : S RIS R MIREE 152 im 24/7-Betrieh S
Neue Nachtbus_—Llnle N22: ; DA I ) o W N ; ¥ statt N52+150 T
oy U Osler Str. - Wilhelmsruh - 2 | : , s 4" O T RS o, y
Rosenthal - Nordend - Frz. \ QL A Sy e ey [y e IS : =]

Buchholz - Karow als Nacht- s romnos AT AF Sl & '} | [N & _ , 4 Mo-Fr: 52 Nacht- Ersatz-
ersatz flir 122+124+222"" e AN F L - e [ P s § Bus (analog U-Bahn-

Ersatz-Nachtbusse)

= 5 B M58 im 24/7-Betrieb

Strage A7

- e, statt 158+N58 ***
P Verlangerung N24 Y : ; TS Ggerin, s via sodefretd _‘./ ™~
¥ (Tegel - Wilhelmsruher g% O\ NS ) e o o | sl e 4 t;..in.g_f:w“ ;
Damm) via Wilhelmsruh ¢ 55 SRR y T —
bis S+U Pankow als B Wt/ N ARt RN ' Ziele der Mal3nahmen:
Nachtersatz fur 155 ol s M E ¥ s . " . : .
] = SchlieBBung grol3er raumlicher Bedienungsliicken
/ ,. \ : "N97 Marzahn Nord- = Taktverdichtung zur Anschluss-Verbesserung
§ RS AR e L\ e WP < - RElLCIEEEATIERELS = Beschleunigung, insb. auf langere Strecken
lin, sinelnkuﬁ;orv : . ; e '»‘;M’ g i SUdIICh NIEder- : vsdoﬂ & blS Blankenburg aIS g g’ g
w2l ey schdnhausen P-N-Pl. RIS Nachtersatz fir 154_ 8 Zielgruppen der Verbesserungen:

—— e : M\ Fie? 2l N «._ > ! = Berufsverkehr fiir Beschaftigte, die nachts den
Bus (analog U-Bahn- .,,,“‘s,;-hamh s Yl so- Do: Spaterer 'K e Dieps’g beginnen oder beenden (z.B. Reinigungs-,
Ersatz-Nachtbusse) R Betriebsschluss U- NN = Logistik-, Transport-, Kultur-, Gastro-Gewerbe )
S — . \ : Bahn analog zur S- | X

Bahn (gegen 1:30) (AR SNSE s " Zusatzlich: Heimreise fir den Freizeitverkehr

* Statt N53 ** Wenn fahrplanmaRig passend, aIs Durchbindung der in Osloer Str. endenden N8-Verstirker aus Kreuzberg - Alexanderplatz *** Details zu den Linienverldufen siehe in der interaktive Karte ,Liniennetz-Ausbau Bus"



Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat des

Busses als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

BU S Wee Manahmen Bus

—— = Beschleunigung / ,Griine Welle*
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs

— Einflihrung zusatzlicher Bussonderfahrspuren (Ggf. gemeinsam mit Tram)

Bauliche Trennung von Busspuren analog Pop-Up-Radwegen, so dass keine
Fremdfahrzeuge mehr auf Busspuren halten oder parken

— Trennung von Radwegen und Busspuren
— EinfUhrung von Bus-Schleusen an Ampelkreuzungen mit haufigen Riickstaus

Bus-Kaps statt Bus-Buchten an den Haltestellen
= Verlegung von Haltestellen

— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer Linien
(,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle“)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere Ful3wege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien, zur Verbesserung der Erschliel3ung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstiande vorliegen - nicht nur fir die
Anwohner, sondern auch Berticksichtigung als Ziel fir den Freizeitverkehr
(Spazierganger/Ausflugsverkehr) - siehe Folgeseiten!

= Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen

40 —. 'l”ﬂh:'ﬂ" . - | r,a_:{
] Bhdgm=g?l i S & a
* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Busse aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bus abfahren, drgert das die Nutzer*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!
Team OPNV-Strategie Pankow

Ansprechpartner*innen:
silke.gaenger@gruene-pankow.de
juliagero@web.de
janikfeuerhahn@gmx.de
tg@torbengreve.com



