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fols vor! Unser Plan fiir Pankow BUNDNS 90
OPNV-Zielkonzept des KV Pankow DIE GRUNEN
Beschluss-Version (Stand 7.8.2021)
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Das OPNV-Konzept enthilt MaBnahmen mit unterschiedlichen Bﬁ"m,ﬁ
DIE GRUNEN

Umsetzungs-Zeitpunkten

Ziel-Umsetzung in
nachster Legislatur
bis 2026

Ziel-Umsetzung
nach 2026,
Anstof3en innerhalb
der nachsten
Legislatur

Nur geringe Infrastrukturausbauen
erforderlich

Wir setzen uns auf Senatsebene
dafir ein, dass eine Mal3hahmen-
Umsetzung innerhalb der nachsten
5 Jahre erfolgt

GrolBere Infrastrukturausbauen
und/oder Neubeschaffung von
Schienenfahrzeugen erforderlich

Wir setzen uns dafir ein, dass die
Malinahmen-Umsetzung innerhalb
der nachsten 5 Jahre angestol3en
wird (Planung, Finanzierung,
Beschluss im Senat)

Beispiele:

Zusatzliche oder gednderte Buslinien
Mehr und langere Ziige im Regionalverkehr

Taktverdichtungen u. Ausweitung von Betriebs-
zeiten bei S-Bahn, U-Bahn, Tram und Bus

Zusatzliche Haltestellen bei Bus- oder Tramlinien
Erganzende On-Demand-Angebote
Weiterer Ausbau Barrierefreiheit

Beispiele:

Liickenschlisse bei Tram, U-, S-Bahn
Neubau von Regionalbahnhofen

Zusatzliche Bahnhofe bei S- und U-Bahn

Taktverdichtungen, die einen Streckenausbau
erfordern



Zusammenfassung der OPNV-MaRnahmen (1/4)

BUNDNIS 90

OPNV-Ausbau zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs DIE GRUNEN

Reduzierung Durchgangsverkehr in Pankow durch besseren OPNV - innerhalb von Berlin sowie von und nach Brandenburg

1. Massiver Ausbau des Schienen-Verkehrs
= Durchbindung aller Schienenverkehre aus Brandenburg bis ins Herz von Berlin statt (z.T. mehrfachen) Umsteigens
= Deutliche Taktverdichtung im Regionalverkehr: 20 Minuten-Takt als Standard, 10-Min.-Takt auf der Achse nach Bernau
= Netz-Liickenschlisse bei S-Bahn (Ost-Tangente) und U-Bahn (Osloer Str. - Pankow)

= Ausbau Karower Kreuz/Buch und Pankow zu regionalen OPNV-Knoten - dadurch erhebliche Verkiirzung der OPNV-
Fahrzeiten

= Schaffung von Ost-West-Stralenbahn-Verbindungen im Pankower Norden (statt StraBen-Nahverkehrstangente Nord)
= Taktverdichtung S-Bahn auf einen 5-Minuten-Takt auf allen Strecken in Berlin und einen 10-Min.-Takt in Brandenburg

= Langere Fahrzeuge bei S-Bahn und Regionalzligen, so dass in Verkehrsspitzen ausreichend Kapazitat besteht - im
Berufsverkehr genauso wie im Freizeitverkehr, auch bei gutem Wetter am Wochenende

2. Schaffung attraktiver und verlasslicher Zubringer zu den Bahnhofen
= Ausbau der Zubringer-Busse zu den Bahnhofen, im gleichen Takt wie die Zlige

= Erganzende On-Demand-Shuttles vom/zum Bahnhof, dort wo StraBenvgrhéltnisse keinen Busbetrieb zulassen oder
sehr geringe Nachfrage keinen Busverkehr rechtfertigt (Tariflich in den OPNV integriert)

= Attraktive, sichere und ausreichend dimensionierte Fahrrad-Stationen an allen Bahnhofen nach hollandischem Vorbild

Planungsstart
asap,
Umsetzung
schrittweise,
nach Ausbau
der Strecken-
Infrastruktur
und Fahrzeug-
flotte

Ziel-Umsetzung
2022-2026,
gemeinsam mit
Brandenburg



Zusammenfassung der OPNV-MaRnahmen (2/4)

BUNDNIS 90

OPNV-Verbesserung fiir alle Pankower*innen DIE GRUNEN

Der OPNV in Pankow soll immer eine attraktive Alternative zum Auto anbieten - fiir die Wege innerhalb von
Pankow genauso wie in andere Bezirke - ob tagsiiber oder nachts - ob auf der Fahrt zur Arbeit oder im Freizeitverkehr

3. Dichtere Takte - mehr Flexibilitat und kiirzere Wartzeiten

Einfihrung ,Hauptstadt-Takt“ - mindestens alle 10 Minuten - auf allen Bus-, StraBenbahn-, U-Bahn- und S-Bahn-Linien

= Taktverdichtung S-Bahn auf einen 5-Minuten-Takt auf allen Strecken in Berlin (analog U-Bahn) Planungsstart
In dicht besiedelten Gebieten Verdichtungen bei Bus und Tram auf alle 5 Minuten oder haufiger (,Hauptstadt-Takt Plus") asap,
Regionalverkehr: 20 Minuten-Takt als Standard, 10-Min.-Takt auf Achse nach Bernau (mit Zwischenhalten in Pankow Ums.etzur:ng
und Buch), so dass der Regionalverkehr auch fir Fahrten innerhalb Berlins eine schnelle und verlassliche Option bietet schrittweise,
nach Ausbau

4. SchlieBung von Netz-Liicken - schnellere Verbindungen, weniger Umwege und Umstiege

= Bau der S-Bahn Ost-Tangente und Integration in das bestehende S-Bahn-Netz, um auf vielen wichtigen Relationen Fler Strecken-
schnelle und Umsteigefreie Verbindungen und genug Kapazitit anbieten zu kénnen (dadurch reduzierte TVO moglich) infrastruktur

= Liickenschluss zw. S+U Pankow in die City West: Gleichberechtigte Prifung von U9-Verlangerung und Tram-Neubau ::Jlni:ltFahrzeug-

= U2 S+U-Pankow - Niederschénhausen (inkl. Schaffung eines OPNV-Hubs mit zahlreichen Bus-Anschliissen in otte
Niederschonhausen zur optimalen Anbindung des Pankower Norden)

= Gezielte Tramnetz-Erweiterung mit Fokus der Anbindung von Stadtentwicklungsgebieten und Netz-Liickenschliissen

= Zusatzliche Buslinien innerhalb von Pankow und in die Nachbarbezirke, so dass man die Nachbar-Stadtteile und -Kieze
grundsatzlich auf direktem Weg (statt bisher z.T. nur mit groBen Umwegen) erreichen kann

= Realisierung einer "Griinen Welle fiir Bus und Tram" auf allen Hauptrouten, z.B. durch sensorgesteuerte Signalan-
forderung, Vorfahrt in Tempo-30-Zonen oder Einfadelung der OPNV-Fahrzeuge an Ampeln als Pulkfiihrer Ziel-

5. Bessere ErschlieBung - kiirzere Wege Umsetzung
= Zusatzliche Bahnhdfe und Zuginge bei der S- und U-Bahn, zusitzliche Haltestellen auf StraRenbahn- und Buslinien 2022-2026,

Zusatzliche Buslinien zur Anbindung der Wohngebiete, zu und von denen bisher langere FulBwege erforderlich waren

Angebot von On-Demand-Shuttles zum OPNV-Tarif vom/zum nichsten OPNV-Knotenpunkt, wenn sich Wohngebiete
nicht sinnvoll mit Buslinien anbinden lassen oder zu Zeiten, in denen On-Demand-Betrieb wirtschaftlicher ist als ein Bus



Zusammenfassung der OPNV-Manahmen (3/4)

BUNDNIS 90

OPNV-Verbesserung fiir alle Pankower*innen DIE GRUNEN

Der OPNV in Pankow soll immer eine attraktive Alternative zum Auto anbieten - fiir die Wege innerhalb von Pankow genauso
wie in andere Bezirke - ob tagsiiber oder nachts - ob auf der Fahrt zur Arbeit oder im Freizeitverkehr

6. Attraktives Angebot rund um die Uhr - schnellerer, direkter und verlasslicher im Nachtverkehr
= Anpassung der Betriebszeit der U-Bahn an die Betriebszeit der S-Bahn: Betrieb So - Do nachts bis 1:30 Uhr
= Schaffung von Nachtbus-Ersatzlinien entlang der S-Bahn-Achsen analog U-Bahn Nachersatzlinien in der Betriebspause

= Evaluation 24/7-Betrieb an allen Wochentagen auf der Ring-S-Bahn und Stadtbahn Ziel-
= Taktverdichtung auf wichtigen Metro- und U-Bahn-Nachtersatzlinien auf alle 15 Minuten Umsetzung
2022-2026,

= Aufwertung zusatzlicher Bus- und Stral3enbahnlinien zum Metro-Linien mit 24/7-Angebot
= Schaffung zusatzlicher Nachtbus-Linien, sowohl zur besseren ErschlieBung als auch fiir kiirzere Verbindungen

= Angebot von On-Demand-Shuttles zum OPNV-Tarif vom/zum nichsten OPNV-Knotenpunkt, wenn sich Wohngebiete
nicht sinnvoll mit Nachtbuslinien anbinden lassen

= Sicherstellung verlassliche Anschluss-Einhaltung im Nachtverkehr, technisch unterstitzt (z.B. durch Anschluss-Apps)

7. Gutes OPNV-Angebot in Stadtentwicklungsgebieten - von Anfang an
= Sicherstellung attraktives OPNV-Angebot in allen Neubaugebieten: Gute Verkniipfung mit den umliegenden Stadtteilen,

Planungs-

bei grolBeren Neubaugebieten direkte Anbindung durch schnelle und leistungsfahige Schienen-Angebote startuasgap
= Frihzeitige gemeinsame Stadt- und Verkehrsplanung: Gr3ere Neubau-Vorhaben nur dort, wo sich eine attraktive Umsetzung
OPNV-Anbindung sicherstellen lasst schrittweise

= Deutliche Reduzierung der Planungs- und Umsetzungszeiten von Infrastruktur-Neubau; Inbetriebnahme der OPNV-
Anbindung spitestens, wenn die ersten Nutzer*innen einziehen



Zusammenfassung der OPNV-MaRnahmen (4/4)

BUNDNIS 90

OPNV-Verbesserung fiir alle Pankower*innen DIE GRUNEN

Der OPNV in Pankow soll immer eine attraktive Alternative zum Auto anbieten - fiir die Wege innerhalb von Pankow genauso
wie in andere Bezirke - ob tagsiiber oder nachts - ob auf der Fahrt zur Arbeit oder im Freizeitverkehr

8. Angenehmes Ambiente, hohe Verlasslichkeit und mehr Kundenorientierung - damit sich die OPNV-Nutzung sicher anfiihlt
und stressfrei ist

= Erhéhung der Aufenthaltsqualitit und (subjektiven) Sicherheit im gesamten OPNV-System
= Deutliche Reduktion von Verspatungen und Ausfallen

= Enge ,Fihrung” der Nutzer*innen durch Problem-Situationen, z.B. unmittelbare und klar verstandliche
Kundeninformation mit Verweis auf Alternativ-Verbindungen im Falle von Betriebsstérungen

= Hochwertige Ersatzangebote im Fall von Streckensperrungen / Bauarbeiten (,Premium“-Ersatzverkehre)

= Freundlichkeit und Wertschitzung, um alle Nutzer*innen als zufriedene und iiberzeugte OPNV-Nutzer*innen dauerhaft
im System zu halten

9. Attraktive Bepreisung des OPNV-Angebots - OPNV muss immer giinstiger sein als die Nutzung des Autos
= Schaffung neuer Tarifmodelle, die neuen Arbeitszeitmodellen Rechnung tragen (z.B. héherer Home-Office-Anteil)

= Tarifsenkung speziell fiir Gelegenheitskund*innen und Kleingruppen auf kiirzeren Strecken (OPNV derzeit wesentlich
teurer als wahrgenommene Kosten der Pkw-Nutzung)

Ziel-
Umsetzung
2022-2026,



Das OPNV-Zielkonzept berticksichtigt bestehende Verkehrsstréome

ebenso wie die zukiinftigen groRen Stadtentwicklungsgebiete... L

Schwerpunkte des
Wohnungsbaus in Pankow

Neue Stadtquartiere

5.000 oder mehr Wohnungen
mehr als 2.000 bis 5.000 Wohnungen
bis 2.000 Wohnungen

Wohnungsbaustandorte

. 1.000 oder mehr Wohnungen
@ 250 bis 999 Wohnungen
® 50 bis 249 Wohnungen

Personennahverkehr

—— U-Bahn mit Bahnhof
—O= S-Bahn mit Bahnhof
@  Regionalbahnhof
© S-und Regionalbahnhof
Bahnhof nicht in Betrieb
—=— Berliner Straenbahn mit Haltestelle

Quelle: https://www.stadtentwicklung.berlin.de/wohnen/wohnungsbau/download/neue_stadtquartiere_fuer_berlin.pdf



Landes- und dem Bundeswahlprogramm fiir den Bezirk Pankow oo ey

... und konkretisiert die Kernziele fiir den OPNV aus dem i}

Kernziele fiir den OPNV-Ausbau gemiR unseres Landeswahlprogramms 2021

= OPNV soll attraktiv und verlisslich sein, damit die Berliner ihr Auto stehen lassen
= Wir wollen ein OPNV-Netz ohne Liicken
= Wir wollen neue Umsteigepunkte zwischen Tram, U-, S-, Regional-Bahn schaffen

= Den U-Bahn-Ausbau sehen wir nicht als Konkurrenz zur Tram, sondern der Ausbau
von Tram, U-Bahn, S-Bahn und Regional-Verkehr muss zusammen gedacht werden

= Wir wollen ein dichtes OPNV-Angebot mit kurzen Wartezeiten
— Mindestens alle 5 Minuten ein Angebot im dicht besiedelten Bereich

— Mindestens alle 10 Minuten in weniger dicht besiedelten Gebiet

Kernziel fiir den OPNV-Ausbau gemiR unseres Bundeswahlprogramms 2021
= Verdoppelung der Fahrgastzahlen im OPNV bis 2030



die wir im KV Pankow gemeinsam zusammen getragen haben... DIE GRUNEN

Unser Konzept schlieft die meisten der identifizierten OPNV-Defizite, g}

Wir haben mit den Mitgliedern der AGs Verkehr, Neue
Stadtquartiere und weiteren Interessierten (insgesamt ca.
30 KV-Mitglieder) im Rahmen von 3 Online-Workshops alle
bekannten Probleme in Pankow zusammen getragen: s
= Defizite und Liicken im OPNV-Angebot g2 B o
— Zu volle Busse und Bahnen ' '

¢
— Zu geringe Takte b b AN
— RegelmaRige Verspatungen Link zum Board mit den Ergebnissen der Workshops:
— Unpassende Anschlisse https://miro.com/app/board/09J _IZYcFDc=/
— Zu lange FulRwege bis zur Haltestelle TR T e J :
. . DA S, SRy P WL N A Py
— Fehlendes Angebot zu bestimmten Zeiten »kw--ﬂg:}j% A ’7 e Ey e
e £ e W R R B Y
— Fehlende Verbindungen zw. Ortsteilen St el e ARELNATS SR
i .. . e G S SN A s
— Verbindungen, die mit dem OPNV grof3e Umwege ,;}““"“.s-g 4._,;-..:"; e f"“il ¥ 4
erfordern bzw. im Vergleich zum Pkw mit dem OPNV g&;‘gﬁn__f e s 1 ,*“.,
sehr langsam sind o S wr o A } Pt
R ‘-b—/': \ A 7N Ay e A
VI \k_"fﬁ -.;-'{_ .\1 \‘ ” h_‘.—— | '

= Regelmaflige Staus
Bei Bedarf schicken wir Euch gerne die Prasentation mit

sowie erste Ideen fiir Verbesserungen gesammelt. den Ergebnissen der Liicken- und Defizit-Analyse



https://miro.com/app/board/o9J_lZYcFDc=/

... und berucksichtigt ebenso bestehende Studien und Konzepte zum Bﬁ"mzﬁ
DIE GRUNEN

OPNV und der Mobilitit in Pankow

Beriicksichtigte Studien und Konzepte

Mobilitat in Stadten (SrV) 2018 und 2013

Grundlagenpapier Mobilitatsberichterstattung Pankow der TUs Berlin und Dresden

1. Pankower Mobilitatsbericht
Nahverkehrsplan 2019 - 2023 von SenUVK
Projekt i2030

Stadtentwicklungsplan Mobilitat und Verkehr 2030 (StEP MoVe)

Bei Bedarf schicken wir Euch gerne die
Prasentation mit der Auswertung
bestehender Studien und Konzepte zur
Mobilitit und dem OPNV in Pankow




Inhalts-Ubersicht Biinnmsﬁ

DIE GRUNEN
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= Regionalverkehr
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= Stral3enbahn
= Bus
3. Weitere Angebotsverbesserungen fiir alle Verkehrsmittel
= Taktverdichtungen
= Ausbau Nachtverkehr

= Erweiterungen der Betriebszeiten

Offis-Vor_UnserPlanFiirPankow_Beschlussversion_Stand 7.8.2021 Seite 12



Deutliche Entlastung vom Autoverkehr ist nur durch Ausbau des

Regionalverkehrs und enge Verkniipfung mit sonstigen OPNV méglich

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Regionalverkehrs-Achsen und neue Regionalbahnho6fe im Bezirk Pankow

R|chtung Richtung Bernau - Eberswalde
3 J ’ - ! 3 u. uuuuuuu :
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Die neuen Regionalverkehrshalte
verkirzen die OPNV-Reisezeiten
von und nach Brandenburg massiv

Durch den Ausbau der neuen
Regionalverkehrsbahnhofe zu
regionalen OPNV-Knoten
profitieren auch die
Nachbarbezirke und das
Brandenburger Umland

Buch: Verknipfung mit drei neuen
ExpressBus-Linien und
zusatzlichen Buslinien ins Umland
(siehe Teil Bus), sowie einer
verlangerten S75 (siehe Teil S-
Bahn)

Karower Kreuz: Verknlipfung
Regionalverkehr Oranienburg -
Ostkreuz mit S2

Pankow: Verknlipfung mit einer
verlangerten U-Bahn Linie U9, der
neuen S15, zahlreichen
bestehenden und neuen Bus- und
Tramlinien (siehe Teile S-Bahn, U-
Bahn, StraBenbahn und Bus)



Regionalverkehr der Zukunft: Von allen Bahn-Achsen in Brandenburg

direkt in die Berliner City und dichte Takte im ,Speckgiirtel" Lot 20

Prenzlau / Usedom / . . .
Stralsund / Riigen stettin Ausbau Regionalverkehr: Durchbindung aller

X 5 Regionalziige aus Brandenburg bis Berlin City

P R / Cewee = GleichmaRige Vertaktung auf gemeinsamen
ot Y _ % { ( Abschnitten - so dass der Regionalverkehr durch
e ool den dichten Takt auch zu einer verlasslichen,

schnelleren Alternative zur S-Bahn fiir Fahrten
aus dem ,Speckgiirtel und innerhalb Berlins wird

[ Alle 3 Liniendste ( = Angebotene Kapazitit muss so bemessen sein,
jeweils alle 60 Min. S X 193 : = .
% e Ziige durch- d.ass flr Ifangere §trecken Slt”zplatzg verflgbar
"”"’{\ . gehend bis Berlin sind und jederzeit alle Fahrgaste mitgenommen
é b coome werden kdnnen (auch an ,Schén-Wetter-
A Wochenenden")

= Einsatz von Akku-Elektro-Triebwagen fir die

S U TN \ nicht elektrifizierten Linienaste, so dass keine
D \ Strecken-Elektrifizierung erforderlich ist
o Legende
& \ mesmm  Regional-Express (RE 3 Achse inkl. RB 61, RB 62, RB/RE 66)
L NG e o s Regional-Bahn (derzeit RB24, RB 60, RB 63)
|";!,' Sk y [ G =i CheTRerta? ‘ sl & Regional-Express (RE 5-Achse inkl. RB 12, RB 54)




Ausbau und Verlangerung der Heidekrautbahn:

BUNDNIS 90

Taktverdichtung und optimale Verkniipfung mit dem Berliner OPNV DIE GRUNEN

Wensickendorf/Liebenwalde/ Wandlitz / Klosterfelde / Grol3
ggf. Oranienburg Schénebeck Schorfheide .

Heidekraﬁt-
Bestandsstrecke
bis S Karow

Stid-Verlangerung
ab S Karow bis
Ostkreuz

Siid-Verlangerung
ab S Wilhelmsruh
mmdestens bis Hbf

Ggf. weiter nacdh‘_Suden |
(z.B. Potsdam via Stammbahn)

MaRnahmen Heidekrautbahn zur Attraktivitatssteigerung im
LK Barnim und fiir schnelle Verbindungen innerhalb Berlins:

= Reaktivierung der Stammstrecke Basdorf - Wilhelmsruh
(Baubeginn 2021, Eroffnung Dez. 2023 geplant)

Verlingerung beider Aste nach Siiden

— Ab S Wilhelmsruh tGiber Gesundbrunnen zum Hbf und
weiter nach Stiden (z.B. auf Potsdamer Stammbahn)

— Ab S Karow tiber Hohenschénhausen, Lichtenberg bis
zum OPNV-Knoten Ostkreuz

= Bedienung beider Streckenaste mindestens alle 30 Minuten,
perspektivisch Taktverdichtung au einen 20-Min.-Takt

= Einrichtung einer zusatzl. Station im Bereich des geplanten
Gewerbegebiets Buchholz Nord (Skizze im Bereich S-Bahn!)

= Einsatz von Wasserstoff- oder Akku EIektro Trlebwagen o)
dass Tunnel-Abschnitte in
Berlin befahren werden
kénnen, und gleichzeitig
keine neuen Strecken-
Elektrifizierungen
erforderlich sind




Regionalverkehrs als Alternative zum Auto zu verbessern DIE GRUNEN

Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat des ”ﬁ

Weitere MalRnahmen Regionalverkehr

= Ausbau und Neueinrichtung von Bus-Zubringern zu den Ziigen (oder bei
geringer Bevolkerungsdichte tarifintegrierte On-Demand-Services), die
im gleichen Takt wie die Regionalziige verkehren - mit kurzen
Ubergangzeiten zw. Zug und Bus und Anschluss-Garantie

= Einsatz von Zigen mit Elektro-Akkus oder Wasserstoff-Antrieb statt
Dieseltriebziigen auf nicht elektrifizierten Strecken mit folgenden Zielen

— Positive Klimawirkung, keine Schadstoffemissionen, weniger Larm

— Bessere Beschleunigung: Ermoéglicht entweder zusatzliche Halte oder
kiirzere Fahrzeiten

= Forderung des Fahrrades als Zubringer zum Zug: Ausreichend sichere
Fahrrad-Abstellplatze an allen Bahnhofen (Details siehe Folgeseite!)

= Erheblich mehr Platz fiir Fahrrader in allen Regionalztigen, insb. flir den
Freizeitverkehr, ggf. differenziert nach Sommer und Wintersaison

= Aufnahme regelmaBiger umsteigefreier (I)RE-Direktverbindungen von
Berlin nach Riigen und Usedom

= Eréffnung des Stidost-Zugangs am Bf. Gesundbrunnen®

= Verwendung von 100% erneuerbare Energien fir den Bahnstrom

* Ausgang besteht, ist aber verschlossen (Ursache unklar); Offnung des Zugangs verbessert signifikant die Erreichbarkeit des Bahnhofs Gesundbrunnen aus dem westlichen Prenzlauer Berg (Skizze siehe im Teil S-Bahn)



Auch durch attraktive Fahrrad-Abstellinfrastruktur an den Bahnhofen

. . . 22 BUNDNIS 90
fordern wir den Umstieg vom Auto auf den OPNV DIE GRUNEN
7 wichtige Faktoren von Fahrradstationen... ...werden in anderen Stidten bereits umgesetzt

et prasne O
gang Verwahrung

Abstellen und Platzsparend Sichere und

Abholen des r?d verlassliche

Fahrrads dauert witte?un sfost Abstell-

unter 5 Min. & moglichkeit
Service- Bikesharing- Attraktives und
Dienstleistungen Optionen niitzliches Design
Luft- und Normale und Ansprechend,
Reparatur- elektrische modern und
Services und Fahrrader, sowie intuitiv
andere Services (E-)Lastenrader verstandlich

Ausreichend Kapazitit: Freie Platze zu jeder Tageszeit

Unser Ziel: Das soll an allen S- und Regionalbahnho6fen au3erhalb des S-Bahn-Rings zum Standard werden!
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Die S-Bahn-Ost-Tangente wird tber 2 Linien ins Netz eingebunden -

und entfaltet erst damit den GroBtell ihrer W|rkung

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN
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Die Weiterfiihrung der S-Bahn-Ost-Tangente nach Buch und in die City

- statt nach Norden auf die S8-Achse - ist entscheidend fiir den Erfolg. fsgﬁﬁﬁ

= Eine Weiterfiihrung der

Ubersicht OPNV-Nachfrage S-Bahn-Tan :
. ) ) gente Richtung
im S- und U-Bahnnetz (2016) ' Hohen-Neuendorf (S8-
So- Achse) ist aufgrund der
VergroRerter - S8000 Fahrgdste/ sehr geringen Nachfrage
Ausschnitt Karower Kreuz . 237%56“0 I-;aharrgqévsvte/ dort nicht zielfiihrend

Tag sudl. Buch

= Stattdessen besteht
Umsteige-Maoglichkeit zur
S8 in Blankenburg am
gleichen Bahnsteig

N\

Neue S-Bahn-
Ost-Tangente

'\\‘\ ' OPNV-Nachfrage
" nach Verkehrssystem
\ ' .' Querschnittswerte Werktag (x1000)
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Datengrundlage: VBB Erhebung 2016
i 9 Quelle: SenUVK/CNB,

be ,‘“‘fm NW"“"") Nahverkehrsplan

2019 - 2023




S2: Vier neue Haltestellen binden zahlreiche zur bestehende und .
BUNDNIS 90

zukiinftige Wohnviertel optimal an den OPNV an DIE GRUNEN

Buch Sud /

\\ ™ N p Py .Jf‘a‘row Nord
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= Einzugsbereich der zusatzllchen S-Bahn-
Stationen siehe Folgeseite!

= Fahrzeitverlangerung durch zusatzliche
, Halte kann durch den Einsatz spurt-
starkerer S-Bahn-Fahrzeuge reduziert

e e DO U Vi

| .::-:-. -«  werden (Anpassung Stromversorgung)

. A" = Fir die nachfragestirksten Bahnhofe
; ; (Gesundbrunnen, Pankow, Buch und
Bernau) besteht schnelles
Alternativangebot im Regionalverkehr




Durch die vier neuen S2-Haltestellen werden 31.800 bestehende und sinomis

9.000 zukiinftige Bewohner*innen optimal angebunden. DIE GRUNEN

ErschlieBung bestehende Einwohner
im 600m Einzugsbereich (= 10 Min. FuBweg)

Neu: ca.14.700 Besser: ca.17.100

zusatzlich ErschlieBung von ca. 9.000 neuen Einwohnern
durch Neubau-Vorhaben im 600m-Einzugsbereich *

Detail-Auswertungen
zum Einzugsbereich der neuen Stationen
im Folgenden

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)



Einzugsgebiet S-Bahnhof ,,Buch Stid/Karow Nord*

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg)

Neu:

‘Karower
Teiche

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)

ca. 2.500

3 164 =

N @
S 47187
e e 1,874 507 16 \3\\.\2&\
N ; 51 X /
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600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Besser: 0 EW

X { LA, f
N \7:22\2%? Durch NeubauprOJekte

\ 5 :35\?-95 zusitzlich ca. 1.800 WE
@ 7%/ =ca. 2700 Einwohner *

&
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Einzugsgebiet S-Bahnhof ,Karower Kreuz"
600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)
ca. 100 EW

Besser:

ca. 1.700 EW

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg)
Neu: ca. 400 Besser: 0 EW Neu:
& = 7 ’ / ) : \‘\\\
v g St \.
e xe "
1 “
/ W,
SR T
‘3 /o in
(& 7yl /
125 ‘.L-__- £
Ry
s i s ’
= /' W;,‘"
= 88 :{i i
52 a7l i ! )
T }g ‘,' ,"I
£ = % “‘ \ / ;f r N ’
Ny .
I e /;‘3,/ W’“}w | Durch Neubauprojekte
B LS \ = | zusitzlich ca. 1.400 WE
i " =~ "7 | =ca. 2.100 Einwohner *

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)
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Einzugsgebiet S-Bahnhof ,,Pankower Tor' BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Neu: Ca. 3.200 EW Besser: 0 EW Neu: ca. 6.500 EW Besser: ca. 5.000 EW

B O KGA Schuier \ SUA B \
AW oK s ~ s \\
F & SDSCS=RT 391 AN
#d A\ \
Gortengemenschoft “'9.!'\0‘50-"‘ Galenuisst! lé.' “9,9 \ \
=) %) " \
Parkfriede “ \ TN G 308 A \
- A el h& y
\ Schlosspark L \ A i
2 I8 3628 e
\ \ PN

55\ Niederschonhausen

9
184"
\ el
7 2 TR
% g ‘ ) \ ’/\ AL -,'[ 5 G ?’f;v"""-4~ 3
9 0 3B Durch Neubauprojekte |
e RS e U 49; wd zusitzlich ca. 1.100 WE |
X e V& L d = ca. 1.700 Einwohner * |

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)



Einzugsgebiet S-Bahnhof ,Pankow Siid“ (Heynstr./Maximilianstr.) BONDAS 90

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Neu: ca. 5.700 EW Besser: 0 EW Neu: ca. 4.000 EW Besser: ca. 12.000

g a3\ D8
X

Durch Neubauprojekte
zusatzlich ca. 150 WE
= ca. 225 Einwohner *

* Berechnet auf Basis der Annahme: 1,5 Bewohner*innen pro geplanter Wohneinheit (WE)



ErschlieBung des geplanten Gewerbegebietes ,,Buchholz Nord"“ mit 2

zusatzlichen Bahnhéfen an der S8 und einem Halt der Heidekrautbahn fﬂﬁﬁﬁ

Heidekrautbahn nach Barnim

®
(/ o f ,
R" ~ Gewerbepark Pankow Nord 4 . 4
LR A
/3 | |

$8 nach \\\\;
Birkenwerder Y

Lage des geplanten

— Gewerbegebietes
Schoneil;gder Stra _Buchholz Nord"
k \ 474'4”& :

=Y 4

Mit Besiedlung des Gewerbegebietes
zugleich Einfiihrung eines 10-Minuten-
Taktes auf der S8 zw. Griinau und
Schonerlinder Stra3e (ggf. als S85-Ersatz)

S8 nach Griinau via Bornholmer Str. Heidekrautbahn nach Ostkreuz via Hohenschénhausen



An mindestens 5 S-Bahn-Stationen sind zusatzliche Zugange sinnvoll,
um FuBwege zur S-Bahn deutlich zu verkiirzen (1/2) i, JL

S-Bahnhof Prenzlauer Allee:

West-Zugang zur Verkiirzung der FuBwege aus dem

Bereich Dunckerstraf3e / Helmholz-Kiez **

N
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i Hemnch Schhemann Oberschule d ; v

bl , (Gymnasu‘n
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** Bau des West-Zugangs liegt schon fast 30 Jahre in der Planfeststellung

DIE GRUNEN

S-Bahnhof Greifswalder Straf3e:

Ost-Zugang zur Verkiirzung der FulBwege aus der Grof3siedlung
Michelangelostral3e

NG

Bisher einziger |, ! EDEKA

Ausgang QGrelfswalder Strale
- - /NN

"r B

S {Greifswalderst

RS

Centro Italla -

A Supermercato o) 6\‘

S-Bahnhof Gesundbrunnen:
Offnung des verschlossenen Suidost-Ausgangs zur Verkiirzung der

Fquege aus dem ,OPNV-Loch“im westlichen Gleimkiez

Nord-Ost-Ausgang AlDI "=

Berlin-PrenzlauerBergi
L A

NS Kauﬁland Berlm ‘

"runnenstr e

Ausgangv BN Bcstehender
%3 8 Ausgang, aber
: verschlossen -
Ursache unklar* & G\e\l

.

gef. weil Privatweg (Kaufland) genutzt werden muss? (Vermutung, bisher keine Informationen verfiigbar)




An mindestens 5 S-Bahn-Stationen sind zusatzliche Zugange sinnvoll

um FuBwege zur S-Bahn deutlich zu verkiirzen (2/2)

S-Bahnhof Pankow:

Durch einen Siidausgang zum geplanten Panke-Trail
(kombinierter Rad- und FuBweg) lasst sich die

MuhIenstraBe (B96) deutllch schneller errelchen

AGe sundheltsc s
q'\‘-'i\ S8 Bisher

/|
\ einziger &/
Ausgang

"o @ StUPankow/
Granitzstr. (Berlin)

H

agenseasuape!

E‘ahrradxwmig & ;
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S-Bahnhof Blankenburg:

Durch einen neuen Nordausgang inklusive neuer Autobahn-
briicke lasst sich der FuBweg von der S-Bahn zum

Gewerbepark Pankow von ca. 800m auf ca. 300 verkiirzen

Y ’%ptrm (‘mbH
Beru 1rungslose

FuBganger-Briicke
Uber die Autobahn

.Sd_)_mmde Im Hof ' 4

0 e B é -(‘g -
" ' Nord-

e AUsgang
Bisheriger W
FuBweg zum

Gewerbepark

/’ 'S B m»< nbur
C7IN >
o 2 5 fo/,)\, < :

Blsher e|n2|ger
Ausgang




Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

S-Bahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MafRhahmen S-Bahn

X A
\ - |

= Schrittweise Taktverdichtung auf 5-Min.-Takt auf allen Strecken in Berlin u.
10-Min.-Takt in Brandenburg - kurzfristig Taktverdichtung nach Buch * / **

= Verklirzung der Fahrzeiten durch Einsatz spurtstarkerer Fahrzeuge
= Einsatz langerer Zugeinheiten (8- statt 6-Wagenziige) in den Verkehrsspitzen

k. = Flexiblere Anpassung der Fahrzeuglange an den tatsachlichen Bedarf:

[T
i llllm'p';ﬁ' iy,

i it 3 — Langere Zlige auch an Tagen bzw. zu Tageszeiten, wenn aus besonderen
""’;""f“f-",;q,';g{';ﬁ,{! = -~ Griinden eine Verkehrsspitze vorliegt (z.B. Sperrung/SEV auf parallelen
it 5 Strecken, Nachfragespitzen im Freizeitverkehr bei Schonwetter an

Wochenenden oder Feiertagen, GroRBveranstaltungen, etc.)

— Verkirzung der Fahrzeugliange zu Zeiten geringerer Nachfrage,
insbesondere abends und nachts zur Senkung Energieverbrauch,
Reduzierung Kosten und Vandalismus, Erhohung subjektiver Sicherheit

= Zuverlassigkeits-Offensive, u.a. mit Ad-Hoc-Einsatz von Reserveziigen bei
Zugausfallen oder Verspatungen

= S-Bahn-Nachtersatz-Busse: Schaffung von Nachtbus-Linien parallel zu S-
Bahn-Linien in Betriebspause Mo-Fr 1:30 - 4:00 Uhr analog zur U-Bahn

= Fahrrad als Zubringer zur S-Bahn: Ausreichend Fahrrad-Abstellplatze an allen
Bahnhofen (Details siehe Teil Regionalverkehr)

* Da Buch weiter wichst und die S2 in der HVZ bereits sehr voll ist, ist zumindest in der HVZ auch kurzfristig eine Taktverdichtung erforderlich, entweder durch Verlangerung der S85 ab Pankow bis
Buch oder durch die Verlangerung der ab Dez. 2021 geplanten Pendel-S-Bahn Hbf - Gesundbrunnen bis Buch; zu einem spateren Zeitpunkt Einfiihrung 5-Minuten-Takt auf der S2 bis Buch

** Ausnahme: Schwach ausgelastete S8 zwischen Blankenburg und Hohen Neuendorf/Birkenwerder weiterhin alle 20 Minuten, so lange das Gewerbegebiet Buchholz Nord noch nicht erbaut ist



Inhalts-Ubersicht Biinnmsﬁ

DIE GRUNEN

1. Zusammenfassung
2. Darstellung Liniennetz-Ausbau
= Regionalverkehr
= S-Bahn
= U-Bahn
= Stral3enbahn
= Bus
3. Weitere Angebotsverbesserungen fiir alle Verkehrsmittel
= Taktverdichtungen
= Ausbau Nachtverkehr

= Erweiterungen der Betriebszeiten
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U2-Verlangerung bis Niederschonhausen und neuer Haltepunkt an der

Wisbyer/Bornholmer Str. zur Verkniipfung mit Ost-West-Tramlinien o oeunen

Vorteile U2-Verlangerung bis Niederschonhausen

» Anschluss Niederschénhausen an das U-Bahn-Netz (8.500 Einwohner
im 300m-Umkreis, 14.500 Einwohner im 600m-Min.-Umkreis)

= Etablierung eines OPNV-Knotens in Niederschénhausen mit
zahlreichen Buslinien zur FeinerschlieBung des Pankower Norden mit
Anschluss an das U-Bahn-Netz

= Alternative sind Doppelumstiege oder zusatzlicher Parallelverkehr zur
Tram M1 Uber staugeplagte StraBen

= Aufgrund Schlosspark keine direktere oberirdische Fiihrung des OPNV
U-Bahn-Tunnel moglich

bestsh;chberei;s bkis kurz (S = Deutliche Verkiirzung der OPNV-Reisezeiten ab Niederschénhausen: 3
y VOr Rathalls Fankow Minuten mit U2 bis S+U Pankow statt 12 Minuten mit M1

= Durch Verlagerungen vom Auto zum OPNV: Entlastung der stark
belasteten StraBen und Kreuzungen (Grabbeallee, Schénholzer Str. und
Breite Str.)

Vorteile neuer U-Bahnhof Wisbyer Str.

— = Zwischenhalt auf Gberdurchschnittlich langem Abschnitt zw. S+U
¥ Neuer oberirdischer U- (derzeit 1,2 km ohne Halt in dicht besiedeltem Gebiet - mittlerer
Bahnhof ,Wisbyer Str. Haltestellen-Abstand im Berliner U-Netz 790 m) erméglicht direkte

im Bereich der Verknlipfung zwischen Ost-West-Tramlinien und Nord-Siid-U-Bahn
Hochbahn-Strecke

= Deutliche Verkiirzung der Reisezeiten auf zahlreichen Relationen durch
direkte Umsteigemoglichkeit

= Verkirzung der FuBwege: Anschluss 9.300 Einwohner (300m-Umkreis)



Einzugsgebiet U-Bahn-Station ,Pankow Kirche® BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Neu: ca. 5.000 EW Besser: ca. 400 EW Neu: ca. 6.500 EW Besser: ca. 5.000 EW
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Einzugsgebiet U-Bahn-Station “Niederschénhausen® BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Neu: ca. 3.500 EW Besser: 0 EW Neu: ca. 8.000 EW Besser: 0 EW

347 Sommerbod

Ponkow




Einzugsgebiet U-Bahn-Station ,Wisbyer Str.“ BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Neu: ca. 9.300 EW Besser: ca. 1.600 EW Neu: ca. 5.000 EW Besser: ca. 23.500 EW
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U9-Verlangerung von Osloer StraBe zum OPNV-Knoten S+U Pankow.

Alternativ wollen wir eine Tramanbindung zur City West priifen

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

- — - o
Glelchberechtlgte Priifung
. StraBenbahn-Verbindung
- Pankow - City West als Alter-

gy * ¥ ’,.""Q . y 3
— : y " ‘ o ’ ~ .
‘ "
l" )

Verknlpfung U9 mit

'_' native zur U9 -Verlangerung I _ U2
Bt — Bahn-Regionalverkehr
W e = — S-Bahn inkl. neuer S-

Bahn-Ost-Tangente

— zahlreichen StraRenbahn-
und Buslinien

P 4

e .V Nauaraer -’:"’" B rembatrate
gl A > '
A 5 ;

" ’ in U 0'"1
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OPNV Knoten S+U Pankow:

Verbesserungen durch Liickenschluss -
dazu werden wir die U9-Verlangerung
sowie eine Tram-Verbindung in die City
West gleichberechtigt prifen:

= Hohe Netzwirkung: Fahrzeit-

Verkiirzungen und Einsparungen von
Umstiegen auf Ost-West-Relationen

Verstarkt durch zusatzlichem Ausbau
Pankow zum regionalen OPNV
Knoten (mit Regionalbahnhof und S-
Bahn-Osttangente) *

Entlastung auf heute staugeplagten
StraBen durch Verlagerung vom Auto

Bei U9: Neuer Anschluss von ca.
19.000 Einwohnern an das U-Bahn-
Netz im 300m-Umkreis, und ca.
37.000 Einwohner im 600m-Umkreis;
zusatzlich ca. 13.000 Einwohner mit
besserem Anschluss (kiirzere Wege) -
genaue Tram-Linienflihrung offen

Entlastung der Ringbahn, die bereits
heute zeitweise am Kapazitatslimit ist

* Dadurch zusatzl. Potenzial ggi. Kosten-Nutzen-Rechnung, die SenUVK in 2020 vero6ffentlicht hat; auBerdem gibt es aktuell pol. Bestrebungen, die Vorgaben fiir die Kosten-Nutzen-Rechnungen zu

andern



Der U9-Liickenschluss hat eine wichtige Netzverknlipfungs-Funktion:

Reduziert Fahrzeiten und Umstiege auf zahlreichen Verbindungen

Regionalverkehr

S1+S26 4 S2
S25 + S8
S-Bahn-
Osttangete
U2
\ R Tram
u9 Tram

Liickenschluss *

\w\
.ﬂ‘ .‘

"

* Alternativ: Tramverbindung N
Pankow - City West:
Genaue Linienfihrung offen

L
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Der Anteil der OPNV-Nutzung hingt wesentlich
vom Reisezeitverhiltnis ggili. dem Auto ab:

Anteil des OPNV am Modal-Split

Reisezeitverhaltnis OPNV/MIV

OPNV-Nachfrage
nach Verkehrssystem

Querschnittswerte Werktag (x1000)
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[S— S SS—
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Datengrundlage: VBB Erhebung 2016
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Einzugsgebiet U-Bahn-Station ,Pankow Rathaus” BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Neu: ca. 3.500 EW Besser: ca. 10.000 EW Besser: ca. 4.800 EW
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Einzugsgebiet U-Bahn-Station ,Wollankstraf3e* BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg) 600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Neu: ca.4.900 EW Besser: 0 EW Neu: ca. 17.000 EW Besser: ca. 400 EW

~ LSt Elisabeth
Friednaf |




Einzugsgebiet U-Bahn-Station ,Soldiner Kiez"

300m Einzugsbereich (= 5 Minuten-Fu3weg)

Neu: ca. 10.300 EW Besser: 0 EW
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600m Einzugsbereich (= 10 Minuten FuRBweg)

Neu:

ca. 16.000 EW

Besser:

ca. 8.200 EW




Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

U-Bahn als Alternative zum Auto zu verbessern 3:'!'2’55?3;1’%

Weitere MafRhahmen U-Bahn

= Taktverdichtungen auf der U2:
— 3 Minuten-Takt im Berufsverkehr
— 5-Minuten-Takt bis Mitternacht, auch am Wochenende

= Anpassung Betriebszeit U-Bahn an die Betriebszeit der S-Bahn:
Betrieb Mo-Fr 4:00 Uhr - 1:30 Uhr

= Verkirzung der Ziige von 8 auf 4 Wagen zu Zeiten geringerer Nachfrage
spat abends und nachts zur Senkung Energieverbrauch, Reduzierung
Kosten und Vandalismus, Erh6hung subjektiver Sicherheit

= Sukzessiver Ersatz der in die Jahre gekommene Flotte durch klimatisiert,
laufruhige Neufahrzeuge

= Fahrrad als Zubringer zur U-Bahn: Ausreichend Fahrrad-Abstellplatze an
allen Bahnhofen (Details siehe Teil Regionalverkehr)
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Auch ohne Strecken-Neubau lassen sich durch neue Tram-Linien und

Linien-Verlingerungen neue Nutzer*innen fiir den OPNV gewinnen (1) ¢ o

Am Stelnberg Pasedagplatz

Neue Linie 14, verlangerte Linie 18 und im Laufweg - 3 18 o ,,g{ /‘
geanderte Linie 12 sorgen fur zahlreiche neue ::...*‘gi | e
Direktverbindungen auf Strecken mit viel Potenzial . & .~ 7 //
e = 8
- und entlasten gleichzeitig volle MetroTram- L|n|en s )
j ‘,‘..k &‘”m‘"“.
ST STy
', o x'%~l‘!’~ : 1@"
"y q“' . s,,% 7 4= ?
\L\\\\Q: S rhin, sr.nnmm. ‘ﬁ ; 7 : o
'y :”'\[:::h" e " X r ‘-' %, 0
LR ( K ~
i e
. Dan2|ger Str. /p L o -
4 \Knlprodestr prreT v
' .,'_.\‘.’\";: 2 ", A -
/ﬂ ROV nach Hellersdorf
| ) - . &
W=7 3 Legende
D) s
/ R’ ), * Linie 12 (geandert)
l v 5 A3 =
P 11@ Ratnats B\ . rggsitin. U S m“x'?-'"f‘-" = | injie 18 (verlangert)
e Kupergraberg* qin v&-w-m‘- j mu"a?..“*am. &

mm | inie 14 (NEU)

* Linienast nur Mo-Sa fiir Verdichter-Ziige zum 5 Min.-Takt tagstiber im Innenstadtbereich; Nutzung der Betriebsstrecke durch John-Scher-Str. und KniprodestralRe



Auch ohne Strecken-Neubau lassen sich

Linien-Verlangerungen neue Nutzer*innen fiir den OPNV gewinnen (2)

durch neue Tram-Linien und

BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

Endstelle Bjornsonstr.

'..w.,w.,._ /

e
Neue Tramlinie 22 als Zubringer zur
Ring-S-Bahn und Schaffung zusatz-
licher Direktverbindungen zwischen
Prenzlauer Berg und Friedrichshain

L

s
ake PN
j /;‘ P %
< Q 2
< -
g &

&
D‘t
" >
L 4

% A,
Jrst <

£

o
'“’-,, rlin, U Bomaue

5,
Py
U osmvstuh

e rlin, Ujlnnowmbnxh/
S

W’""”

*mn U Heinrich-

PHeine stra

i ki
iplah erlin, S j-nnoultzbmt‘ o

"a

- rlin uus
w-

m

3
~
=
!
3

-1&

unor

u K“hnn

po7r“.

\‘“
§
/ g =
g
~

W mmuplﬂ!
-

\/

," durc

- N .
o F 3 irase e, 3 )
o SO 5 gl : & (%
srinflU Schonhauser - ggBertin, S ScHonhauser e, 8
..Q—J atred .i’nee &
3
&

rlin, U St ausbor‘e &

]
- Berlin,

Fuhrung via Ostkreuz nach
Er6ffnung Tramstrecke

= Neue Tramlinie 22 bereits im Nahverkehrsplan
(NVP) 2019 -2023 vorgesehen zw. Rummelsburg
und Danziger Str./KniprodestraRe (allerdings nur
alle 20-Min., Ziel sollte 10-Min. Takt sein, auf
gemeinsamen Abschnitt mit 21 alle 5 Min.)
Verlangerung ab Kniprodestr./Danziger Str. bis
Bjornsonstr. sinnvoll, um

den nordlichen Bereich von Prenzlauer Berg
an die Ring-S-Bahn anzuschlie3en

gemeinsam mit der Tram M13 die Liicke zw.
Prenzlauer Allee und Schénhauser Allee zum
5-Min.-Takt zu schliel3en

Prenzlauer Berg mit dem 6stlichen Teil
Friedrichshains zu verbinden, der auf3erhalb
der FuBwegentfernung der M10 liegt
Botzow- und Winskiez direkt an den OPNV-
Knoten-Ostkreuz anzuschliel3en

EndseIIe
gemall &
NVP 2019
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6 gezielte Tram-Netzllickenschliisse bilden die Basis fiir wichtige

5 5 . BUNDNIS 90
neue Querverbindungen und Anbindung von Neubaugebieten DIE GRUNEN
) Ansch{lus{skarte'
&, 4 1 Hinweis: In dieser Unterlage geht

es nur um die Diskussion
sinnvoller Tram-Achsen.
Exakte Trassierung ist spater
im Detail zu prifen.

Strage 4 5 o
£

Strage &1

Fir den Bereich Malchow, Karow,
\ Buch werden Varianten gepriift

1 S Pankow - Weil3ensee,
Pasedagplatz (bereits in Planung)

Heinersdorf - S Blankenburg

LA
Berlin,;5Karl-Bonho
nklinik

—
Valastrate th v (bereits in Planung)
v riin, S Wa
«‘“sxaa:aame:mng 2 o ﬁ Alternative Linienfiihrungen
¥ %, durch Alt-Blankenburg zur
e 1 Ot e \,.Neu-“‘; Umfahrung Gartenanlage
oy ‘""'*"“{_a’ﬁ o= " 3 ..
| 0 % . Neu-Hohenschénhausen -
= lev:lsnc U Afrikanische = p"“ L BI k b S d F
o T b/ 4 / v s ankenburger Siden - Frz.
S N <1 @{Berlin, U Osloer Strase Splanade /
¢ < w--numﬁ.&“ -t ”’Imgm e < 3 4 4 Buchholz
§ 5. 1 ’ ' ¥ &
8 S 5 ~ —
i % o , N £~ Malchow - Karow - S Buch
& Gesund_lz:‘unnen e SR .,:m ) 3 ¥ o A f'b ob«se. ”A'ItlHohenschdnhatgseni
irumnen e y L s 5 Frz. Buchholz - Nordend

6\ : e\
o a
Wedding in, E N
& G
\ A R llonln;‘G” ; LG
| erlin, U Leopoldplatz® )
% ™ ‘ A
> :, Berlin, $ Humbsidthain S
R riin, $'Wed 3\ 3'/
7. o - Y % Borlin, U Eborswaldenp ¢
} ‘~°r°l"‘"e’ P \

& g
(> j,lu_ ™ 1 ~ 3 3
&7 P QBetin. YRGinickendoriel 2 Te i b o € Moo o 21 U0 SED RO A, S CratawEliNG %

* StraBenbahn hier unabhingig von U8-Verlangerungins Markische Viertel sinnvoll, da fast vollstandig unterschiedliche Verkehrsbeziehungen abgedeckt werden

g
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3
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Rosenthal - S+U Wittenau*

&

=== Pankow Neumannstraf3e




Die StraBenbahn-Strecke nach Buch bindet - erganzt durch neue

BUNDNIS 90

S-Bahnhofe - alle grof3en Neubauvorhaben im Nordosten an

der Tram in die
Neubaugebiete
westlich der S-Bahn

N

Richtung Wedding
via S Bornholmer Str.

Richtung
Alexanderplatz
via Weil3ensee

Vorgeschlagene Tram-
Trassenfiihrung entlang
der Landesgrenze und
durch den Campus Buch

Quelle:

Wohnbaukonzept Pankow

Kartierung der Potenzialflachen
Realisierungshorizont und Wohneinheiten

Legende

mmm  Bezirksgrenze

.......

karow  Name Bezirksregion

== (renze Planungstaum

aexaww  Name Planungsraum
Potenzialtyp Realisierungshorizont

kurziristig bis 2017

Stand 25.4.2016

(DIN AD) i mE— e \- /

Fir den Bereich Malchow, Karow,
Buch werden Varianten geprift

baR Parkplatzl PostbankiFiliale o® s ooy
()
Berlin-Buch \ %)n- Al Bzfﬁ

DIE GRUNEN

Maogliche Tramtrassierungen im Bucher
Ortskern (Engpass Wiltbergstral3e)

Grundschule/@ 2
Am Sandhaus NG,

o
Z2x W Eiscate La vita
\

¢
L

Netto Filiale ¥

4 Schlosspark Buch

oA

N\

e
&

. 5
l.....

I(Qu‘and BerlinzBuch !,

Google
logies, Map data ©2021 GeoBasis-DE/BKG (©2009)

==mmm Vorzugsvariante: Auf der Wiltbergstr. als
OPNV/Fahrrad-StraRRe; Autoverkehr tiber neue
Stral3e und Bahnbriicke: StraBenfiihrung
analog der Tramtrassen-Alternative 2

Alternative 1: Am Rande des Schlossparks auf
Rasengleis nach Wiener Vorbild

Alternative 2: ,Hinter den Geschiften®



liches StraRenbahn-Zielnetz im Pankower Norden -
neue Querverbindungen als Alternative zur TVN

Mog
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Anschlusskarte

M1 aus Mitte anstelle 50 K
nach Frz. Buchholz (5)

acn

TS [T
e S \ \ und weiter bis LR
_/7\. \ \ MR N  Niederschonhausen (7) [ RN
Neue Ost-West-Tramlinie L
S+U Wlttenau - Falkenberg &8 %\ J 5
‘ Verlangerung 22 -0 prel L
Ostkreuz - Ly R ;."
= | Kniprodestr. : i ] Alexanderplatz—
A nach Norden (1) | d LT Lz Heinersdorf bis Ao \
NN = ., ; % e | S Blankenb | E—
NN Ky > Eontenbuz [ o
™ N ' “ Verlangerung M4 Hack.
H :Q Markt - Weiensee -
L " Hohenschénhausen
W\ . bisSBuch (6)
Wi F et A

-----------------
...............

i

"‘ ey . -~ Batin S AN -muc%Imw

!' o unlun: L \r\‘ -—\__>

3 U Parscoisus - — ,— . v

j ! \f 7 e ¥ i ‘,. 4 ;".' Jus o .’.' 1) 1

‘,q/; JRHE @ pw«»\m{n- X -~ Verlangerung 27
o 143 4 \ ) Kdpenick -

. ~.  WeiBensee via
} Pankow nach Hbf (4)j —

il Tram 50 aus Weddlng e

kSUdanbindug

Pankower Tor mit
§ Tram 18 nach
® Prenzlauer Berg (8)

(1) Nordlich U+S-Pankow als Ersatz
der M1, siehe (4)

(2) 14 statt 12 aufgrund gedndertem
Linienweg im Pankower Stiden

(3) Zur optimalen Anbindung der
groBen Neubaugebiete im Norden
an den Westen; Taktverdichtung
und ggf. Umbenennungin M3

(4) Taktverdichtung und ggf. Um-
benennungin M7; zum Hbf via
Bornholmer Str. und Europa-City

(5) Wegen unterstellter Verlan-
gerung der U2 bis Nieder-
schdonhausen ist Frz. Buchholz das
sinnvollere Ziel der M1 (u.a. wg.
Anbindung Frz. Buchholz an
Ringbahn u. Prenzlauer Berg)

(6) Ggf. Weiterflihrung ab S-Buch in
Neubaugebiet Am Sandberg

(7) Nutzung Liickenschluss Frz.
Buchholz - Rosenthal fiir Tram-
Nord-Tangente und zur Her-
stellung Tramanschluss aus Frz.
Buchholz an U2 in Niederschon-
hausen (s. Teil U-Bahn)

(8) Via Stahlheimer Str., U Ebers-
walder Str., Hackescher Markt,
Alexanderplatz weiter nach
Hellersdorf; Verlangerung Tram
18 ab Springfuhl via Alex bis zur
Stahlheimer Str./Wisbyer Str (zur
Interims-Endstelle Am Steinberg)
bereits kurzfristig sinnvoll (Linien-
wegskizze s. Teil Prenzlauer Berg)



Die Tram durch die Neumannstraf3e ermoglicht es, das Neubaugebiet

Pankower Tor in alle Richtungen optimal anzubinden L

- 4 . Malchow

"

Vorteile Tram durch die Neumannstrale
Pankower

= Autoarmes Neubaugebiet Pankower Tor erhalt
attraktive OPNV-Verbindungen in alle Richtungen und
durch NeumannStraBe wird eng mit den slidl. Pankower Kiezen verkniipft
und Pankower Tor o\ (starke Verkehrsbeziehungen, weil Bewohner aus den
. WV 48 : y? = Altbau-Kiezen in das Pankower Tor umziehen werden)

LBerlin, U Franz-Neumann-

 Lereates S 1) PRNES «.,. * Hohe Bevélkerungsdichte entlang der Neumannstralle,
: | i Aufwertung des Gebietes durch verbesserte
Verkehrsanbindung

Tram-Linienfihrungen
uber Neubaustrecken

20

{
6 ) Tiroler StraBle . Berlin, \
."“n i Esplanade

""‘"{;s"’ 22 I 2ok @m’ 5 o . F}JBwege zur.U2 zum Teil sehr Ialjg, Bevyohl?er dqs
S ,,};.W mtrane e . e o g Siedlungsgebietes fahren zum Teil umstandlich mit dem
;{ o G sur\dbofunnen 4_ 5 R e, o, / & Bus zur U2 oder Tram M2
erlin, USO,’('I.Q . (7 ) -S' Berli O"Vxe(, e . .
X {)j ‘§ 'y BeinS CZinanrunnen T : % .m, " Resilienz des Tramsystems: Bei Sperrungen in der
Mo '°\’° - 4 13 B'i';e'f}(emdorf G 27 Verl'aingerun;m < Schénhauser Allee steht Ausweichtrasse zur Verfiigung
2 : urch Pankower ~ 0 ‘agg
P A . : Képenick - e .. -
hrate) %, ) Welr?ensee via / \-__ (1) 14 statt 12 wg. gednderter Linienwege
e "‘"“"r‘"f...%,,a e ;.'.':'Z:.'“"""""‘" Pankow bis Hb (3) s b in WeiRensee (siehe 2 Seiten zuvor)
e / % }Aﬁ & serin 0l velitadt (2) Verldngerung 18 aus Hellersdorf bis
& "sm:"'"mmi / o oA 0TS EY Hackescher Markt bereits im NVP 2019
" 8ektin, s Nordbannnort® M_m:{ : . : - “‘ ] vorgesehen; weitere Verlangerung via
‘ A % Kastanien-/ Pappelallee bis Am Stein-

Berlin, Meeraner Strafle

berg sinnvoll und ohne Infrastruktur-
ausbau moglich (siehe 2 Seiten zuvor)

Am Wasserwerk

22: Verlingerung = N .~ (3) Taktverdichtung und ggf. Umbenennung
R Mlexaddaruiact der geplanten Linie s . in M7; zum Hbf via Bornholmer Str.und
gl Ories nachiBNis e, v simasarzer R Ostkreuz - Licntenberg  ser Europa-City statt n. U TurmstraBe via
0 — s o Kniprodestr. Wollankstr., da Verbindung Pankow -
v U TurmstraBBe durch U9-Verlangerung

8 emn,uunmnlzm:n =% bis nach Nordend
NS . QﬁQﬁ{m ‘vwz‘:"‘.'r I abgedeckt ist (siehe Teil U-Bahn)




Bessere ErschlieBung durch zusatzliche Tram-Haltestellen:

3 Beispiele aus dem Prenzlauer Berg DIE GRUNEN

M1 zw. Wisbyer Str. und U Vinetastr. M1 zusatzliche Haltestelle Oderbergstr. M13 zw. Schénhauser Allee und
g I e e NN S Y o TN B\ : QJ Stahlheimer Stral3e

v 9 on 1_ = e
461
@l ’I ’
/ S e — =

G | e R
2 Ld W i

J, J Lo

v K 48, \'\i '.1/ :

300 m Bestand B

300 m Bestad & ] / | 30,0_ m neu
Einwohner neu erschlossen: Einwohner neu erschlossen: Einwohner neu erschlossen:
= Ca.2.400 = Ca. 1.500 = Ca. 3.500
Einwohner besser erschlossen: Einwohner besser erschlossen: Einwohner besser erschlossen:
= Ca.2.500 = Ca. 5.000 = Ca. 5.000
Ggf. nur in Stid-Nord-Richtung - da Ggf. nur in Nord-Sd-Richtung - da

Haltestellen-Abstand dort besonders grof
Haltestellen-Abstand dort besonders (in Gegenrichtung liegt Haltestelle Schwedter
grof3 und besser Zugang nach Osten StraRe wesentlich naher an der Oderberger Str.)



Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat der

StraRenbahn als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

Weitere MaRhahmen Tram

= Beschleunigung
— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs
— Langere Abmarkierungen vor Kreuzungen

— Ggf. komplette Fahrspuren in Tramspuren umwandeln
(als Rasenspur, wenn keine Co-Nutzung durch Busse)

= Taktverdichtungen - siehe gesonderte Darstellung weiter hinten (Teil 3)

= Anbindung GroBwohnsiedlung Michelangelostral3e mit der Tram durch
Linienast von der Greifswalder StraRe und/oder von der Danziger Stral3e

= Barrierefreier Ausbau aller Haltestellen; Ziel: 100% Barrierefreiheit bis 2025
= Verlegung von Haltestellen
— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer
Linien (,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere FulBwege

= Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien zur Verbesserung der ErschlieBung
dort, wo derzeit grol3e Haltestellenabstande vorliegen

= Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen (inklusive aktiver Verweis
auf alternative Fahrtmoglichkeiten bei Verspatungen und Ausfallen)

* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Bahnen aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bahn abfahren, drgert das die Kund*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.
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Sehr zeitnah sollten vier Express-Buslinien durch Pankow eingerichtet

werden, um bestehende Liicken im Schienennetz zu schlieRen DIF GRUNEN

Werneuchen

Ubersicht Linienwege neuer Express- X / "W

Buslinien durch den Bezirk Pankow \ i

] ¥ X3: Neuer Regionaler Express-Bus Buch - Erkner
& TS Lpevoee Mook ot 2 Vs ~< - Griinheide Tesla. Bus nutzt zw. Blumberg und
“N\ - S ije A & A Vs Woltersdorf die A10. Hier ist das Auto bisher
¢ | F el ‘ 2 konkurrenzlos (Fahrt mit dem OPNYV dauert 3x so

) = - . = - 4 ) lange). Buslinie nicht nur fiir Punkt-Punkt-
wassine R [ Py el 0 S ) Verkehr relevant, sondern aufgrund fehlender
‘ s Nord-Sid-Schienenverbindung durch Anschliisse
an die S-Bahn und den Regionalverkehr in Buch
und Erkner von Uberregionaler Bedeutung

2
viedding
Yo,

¥
Chariottenburg
Nord

2 T
= ;
b % /
G . o S Marzal ———
uer. % & us.
v 5 & Sy \
Lo 3 Hellersdor {
3 y T\ ¥ . - o
&

o
) \\ 3 n !
o . % . B £ g = . 4
A *_‘\ 4w 7] R pr s H ) e Bertn et ¢
5 . A ! g 'r‘ 4 g L i A Fredersdortvogeisdor

Bimstadt ) ‘\ & Tt i\ 2 ,.“‘gm 7 T E‘r ;':'! : A ; - 8 _{q ﬂ / A 'n;1§mllnup;';e-,ar{¢n Bollensdor -
T EX33: V%rlanger;ng cCJies beﬁ}l?hf.ndﬁn > B = A L\)I// J X25: Neue Ost-West-Expressbus-Verbindung Alt Tegel -
XPressbusses spandau = MIarkisches 5 : | S Mahlsdorf - Hoppegarten Industriegebiet, die Pankow

Viertel bis zum Campus Buch o 4
schafft attraktive neue Ost-West- 0% A0 D«

Verbindungen im Pankower Norden N
\—“"‘;‘”‘L\"F M Plant;

auch vom Durchgangsverkehr entlasten kann. Die Linie
verknUlipft zahlreiche S-Bahn-Achsen, im Osten und im
Westen sind viele groRe Arbeitgeber direkt angebunden *

Schmargendor! LAl g % : a d . $ ‘
,, u’q ok ‘5. ’\‘\\. f\».
/ ‘ﬁ 3 Baumschi fnw Ober
¢ oy e
¢ 2. "B “ 1 * Linie fihrt zw. Schénholz und
\ &5 - e 5 ~ Tegel z.T. parallel zur S-Bahn,
\, Scnstrtense \ X69: Verlangerung der bestehenden il N dbernimmt dort allerdings die
VR Wl Express-Linie Képenick - Marzahn Nord  Fi} 4 ErSCh“EB””E.df" die die S
( \ bis zum Bahnhof Buch schafft schnelle \ L} [ et Ba?lme;u?ge ete, cle die >-
hride 4 . = . KOE grund zu langer
= 1 tangentiale Nord—Sud—”\‘/erblndung. r}...:l AN FuBwege nicht leistet (zugleich
: / SR ~ Yty /ﬂ ) i\ P, Einsparung Berufsverkehrslinie
26m \ \ 7 V) 7 Em& & | 322 in Teilabschnitten méglich)




Verbesserung der Busverbindungen in Buch
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'

i
327 als neue Tangentiallinie von
Reinickendorf bis Krankenhaus Buch,

ersetzt ab Frz. Buchholz die 259
(im Bereich Buch im Takt-erganzt mit
verlangerten Linien 806+810 aus
dem Landkreis Oberhavel *)

4

ExpressBus X33 als & \? uam Sandhaus | g

neue Nord-Tangente = l y
(Details siehe Vorseite) . JrTrsmmrar-yrmmpns ‘.,
' Bebauung ,,Buch sad“ ",.

%
MetroBus M58 im

/"\

/\/‘

) X33 + M52
< / nach Bebauung

Allées des Chateaux

4 = =
ntgental, S - 2/3;0 %
SO @"“y ,,aa'd;": % Panketal %
o \5 S a Bozener Str ot '::
W ¢ %
M ; / 3"‘. £ %
,)\77 : 2 * e Hochstrate
(o '“li
) 353 aIs Ortslinie zur FelnerschlleBung,

K
im Stiden alle 10 Min, im Norden beide Fiia

Linienaste alle 20 Min. alternierend
(Einsatz von Kleinbussen)

o
™

T

3
\
13

ond®

e

>

Rigistratie

FPUAS FAPURENZ

-

ExpressBus X69

g
. 4 7 R
10-Min.-Takt (ersetzt ™ %, TR als neue Nord-
158+N58+2.T.353) . "= &, LI i 2 Std-Tangente im
V/ = XA M o O [ 5 Osten (Details
£ ¥ ./’@ N ¥ 4 e SF siehe Vorseite)
X A /A Ay f‘ £ MetroBus M52 im 10-Min.-
o : ' e ... ™ Takt (ersetzt 150+N52)
ml"’""’a&g o ‘ ff é" "5 /k\ < 7‘"'0 J o
- w“"‘\\ .§P o\‘p ,"'
o 5 .
AN n, S Karow : N > J

Kopenick

WeilRensee

Feldstrage

DIE GRUNEN

8,
3
g,

C

3

F

Regional-ExpressBus X3
als Ersatz fir fehlende
Nord-Sud-Verbindung

im Regionalverkehr

(Details siehe Vorseite)

Tesla-Gigafactory

* Linienfthrung
806+810 siehe
auf Ubersicht der
Busverbindungen
nach Brandenburg
einige Seiten
weiter hinten




Verbesserungen der Busverbindungen

in Karow, Blankenburg und Frz. Buchholz (1/2) oo ey

Arkenberge

o

350 verlangert zur besseren

‘ N ErschlieBung; Abschnitt S

\ H e QRN NS RIS T ST e Sl Karow - Alt Karow entfillt

) o Py el . Wi T ¥ SN (Ersatz durch M58); 222
Tegelort via L N 4 \ - g * : verdichtet 350-Angebot, so

S+U Alt-Tegel dass in Karow Anschluss
von jeder S-Bahn besteht

= lin-Wilhelmsruher,
#0mm,
.......

zur Anbindung unerschlossenen

P Gebiete (siehe Folgeseite!)
o | fnemmerserss! / i? : /3 ] Z \
X33: Verlangerungdes % = N5 W S e N e Oy
ExpressBusses Spandau - % et L h oy b §B ¢ b M MetroBus M52 im 10-Min.-
Markisches Viertel bis Buch : :

“  Takt (ersetzt 150+N52)

via Nordend und Frz. Buchholz AU B IS A

wer™

) ‘3,; 7N < \\\ /" S % . v“eii. i
; als schnelle Nord-Tangente > : 2 == ST B
$ A H WA % Y %, 1 o T ; ~ le 0 SOl
¥ Berlin, S. A & ief % X i I “éa Linl]
/ MetroBus M58 im 10-Min.-Takt

(statt bisher 158+N58+353),als
Nord-Siid-Tangente im Siiden P

E8 e 2] el W . RO\ K\ 2 | A SAJ verlangert bis Friedrichshain S Nl
327 ab S Schonholz bis . e reisens =D W - / [ g }% % \ 4
Krankenhaus Buch i T %
verlingert, ersetzt ab Frz. .. ol g e\
Buchholz die Buslinie 259

Linienast zum Arkenberger J\":,, = \ " Buslini ;
See flr den Freizeitverkehr — — \/ Pl / ). Bu%ﬁﬁ;ﬂ?u§+8ﬂ?r$£?'zur

A SchlieBung von ErschlieBungs-
und Verbindungsliicken




Verbesserungen der Busverbindungen

in Karow, Blankenburg und Frz. Buchholz (2/2)

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Zusatzlich sorgen 2 neue Kleinbuslinien fir die Anbindung (fast) aller unerschlossenen Gebiete
in Karow, Blankenburg und Frz. Buchholz

StraBe a7

29CASPIEM

shrabe mian rale
h U sU
yhland o




Neben der Tram-Anbindung sind noch erganzende Busverbindungen

zur optimalen Anbindung des Blankenburger Siiden erforderlich oo ey

Ubersicht Tramanbindung Zwischen dem Blankenburger Stiden und WeiRensee
Blankenburger Stiden Nord ware eine kombinierte Bus- und Fahrrad-
inklusive Achsen fiir StralRe durch die Stadtrandsiedlung Malchow
optimal - allerdings fiihrt diese durch
erganzende Busverkehre Kleingartenanlagen (Stra3enfiihrung im
Einbahnbetrieb moglich - keine Durchfahrt fiir Pkw)

e -

\ " 4
| Neue ramllnle 3 S ol L .
I 2 nach U+S Wittenau Y S S P 4 \ -
' via Frz. Buchholz ¢ gy b z [

glankeourge, ;’;/

SIFTADITRANDSIEDLUNG
MALCHOW

erganzende
Buslinien %
4 ; '

-t
-

@ Neue Tramlinie nach
Hohenschdnhausen

ORNBACH &
eassensee, i L

5 Alexanderplatz

W e ' 5 i '/

) RSN L

Klrchengememd‘

A



Verbesserungen der Busverbindungen

in Niederschénhausen, Wilhelmsruh und Rosenthal DIF GRUNEN

S Frohnau via Schildow *

T ~ » <

107;_Verléhgerung bis
zum OPNV-Knoten S+U
Pankow, zugleich

= Taktverdichtung der M1
155: Ab Wilhelmsruh Verlangerung & a?Jf (\j/gn ﬁorlélrégnd_epr\st *

zum Knoten S+U Wittenau (durch $SSNES 3 0
das Stadler-Gelinde*) und stellt @QEVZLY -f“
damit Verkniipfung zur S-Bahn und Xsa% I\\//Ie‘;:irlliir;%ﬁreusng
vielen Buslinien in Reinickendorf 3 Viertel bis
her - Verzicht auf Ringfahrt macht Campus Buch
Linie zudem plinktlicher

327 ab S Schénholz
bis Buch verlangert,
verbindet wichtige .,

benachbarte Zentren :

g und ersetzt ab Frz. -,

== ‘ Buchholz Buslinie 259;

L s y AT s , : Linienast zum

s-.’é ‘ ( AL NG S i Arkenberger

" MetroBus M52 im 10-Min.-
Takt (ersetzt 150+N52)

<
%

)|

o

250: geanderter Linienweg, zur
besserer ErschlieBung,

Bahn-Knotenpunkte und zur
Reduzierung Parallelverkehr zur

Tram (zugleich Ersatz Bus 320) FEei L o, = s . K% P
5 AttRein 5 \ Z \ X FE SIS e R, e

v.. : ) ‘ S A8 y S | S =

: o 124: Neue Linienfiihrung o6stlich

von Nordend zur Verbindung

R A

447: Neue Linie zur Anbindung bisher # et AT / ARy mit z.T. mehrfachen Umstiegen &8 B\ i
unerschlossener Bereiche im stdl. - Wl : T TN e U erreichbar smd ‘ '
Rosenthal an die S1, S25/26 und U8, RR o oy > > ﬂ & @Yo s
Weiterfiihrung Richtung Stiden (U 1.4y ) 7 5 3
siehe im Ausschnitt Prenzlauer Berg

Zivertalstrage -\ |

Tiroler Stratie onctin g e

C Bahnhof S+U Schonhauser  * Im Norden Verlingerung 107 zur verbesserten Anbindung des
447: U Eberswalder Str. via Hbf Gesundbrunnen Allee Brandenburger Umlands - siehe separater Kartenausschnitt




Verbesserungen der Busverbindungen im Bereich Alt-Pankow,

Heinersdorf und Stadtrandsiedlung Malchow oo ey

S Frohnau via Schildow

P

Arkenberge 207: Neue Linie zur SchlieBung S, N
: ATV v g von ErschlieBungs- und TN P ) | Fr die zusatzliche
107: Verlangerung bis zum Verbindungsliicken, tibernimmt ¥/ 5o N0 AV AR "~ 1 ErschlieBung in Alt-
OPNV-Knoten S+U Pankow, v gleichzeitig die Anbindung von Voo a8 RIS S Pankow miisste die
mit zusitzl. ErschlieBung statt | 4 Arkenberge vonL| 5 Yot Iy , ‘ FahrradstraRe

; Parallel-Verkehr zur M1* .
P e oL Ossietzkystr.

155:AbWiIheI.sruherléngerugzum ; N, EINSS 7 IR e, X RN, befahren Werdgn
Knoten S+U Wittenau (durch das Stadler- [ h b oS TS| (BN S JHs N LRy - siehe Folgeseite

£

Gelande*) und stellt damit Verknipfung zur i : ' <

S-Bahn und vielen Buslinien in VoW T WX~ . fo MetroBus M58 im 10-Min.-Takt

Reinickendorf her - Verzicht auf Ringfahrt : N = S / S 4 77 (statt bisher 158+N58+353), als
macht Linie zudem punktlicher Nord-Siid-Tangente im Stiden

Pt S - verlangert bis Friedrichshain

25 a9ens:

Heiligensee
via U Alt-
Tegel

Mitteistryg,

7 D
Pariy s o
it AR
4 S
g S
vt

124: Neue Linienfiihrung zur §
_SchlieBung zahlreicher
OPNV-Verbindungs- und
_ ErschlieBungs-Licken , [Tt
(Anderungen in WeiRensee u. |58 Il

Prenzl. Berg s. Folgeseiten) . ** Bisherige Anbindung

&% , o Ny NS AT g e Nt Arkenberge mit Einzel-

250: gesdnderter Linienweg, fahrten (.:Ier 107‘_'5t
zur besserer ErschlieBung, S : ' \ o — : RN SR unattraktiv und fihrt
Anbindung an weiterer S-  §j ¥ i o % S A e SV W LKN zu ,Fahrten-Lochern®
A s ST >4 i1 DA 5 ( o L Lol) Ty, ] O g X nordl. von Blankenfelde

und zur Reduzierung , R o 4 =y L@
Parallelverkehr zur Tram & s W - : B UM TN £ M. Neue Linie 159, bindet Stadtrandsied|.
(zugleich Ersatz Bus 320) S+U Gesund- S+U Schén- S+U Gesund- Malchow an die Ringbahn u. Prenzlauer

brunnen hauser Allee brunnen Buschallee Berg an (Details s. Folgeseite!)



Verbesserungen der Busverbindungen

. 5 - BUNDNIS 90
im Bereich Wei8ensee und Prenzlauer Berg DIE GRUNEN
Anderungen im Busnetz Wei3ensee Anderungen im Busnetz Prenzlauer Berg
Ausgangslage: Ausgangslage:
= WeiRensee fehlt nicht nur eine eigene U- oder S-Bahn- = Prenzlauer Berg ist insgesamt eine sehr gut an den OPNV
Anbindung, sondern mit Ausnahme von je einer Bus- und angebunden (U2, Ring-S-Bahn und viele StraBenbahn-Linien;
Tramlinie (M4, 156) wird mit den anderen 7 Linien noch nicht entsprechend hoch ist hier Modal-Split fiir den OPNV
Mal die Ringbahn erreicht, Folge: Viele Weil3enseer miissen = In einzelnen Teilgebieten gibt es aber dennoch deutliche lokale
schon mindestens 2x umsteigen, um tGberhaupt die Ringbahn OPNV-Defizite; diese betreffen insbesondere
zu erreichen (und danach in der Regel erneut umsteigen..) — Ostlicher Teil der GroRwohnsiedlung Michelangelostrale:
= Das Hauptzentrum in der siidlichen Berliner Allee wird nur von Sehr weite FuBwege zur Ringbahn und M4 nach Weilensee,
der Tram und einer Buslinie (255) erreicht; d.h. es sind schon Bus 200 extrem unptinktlich
fir Fahrten innerhalb von WeilRensees Umstiege erforderlich, — Schlachthof-Siedlung: Fehlende Nord-Siid-Verbindung
L1 136 [ L DI 20 G2 AR — Keine Ost-West-Verbindung zw. M10-Achse (Danziger Str.)
Lésung: und M8-Achse (Torstr.): erfordert immer Doppelumstieg
= Die Linienfihrungen der Buslinien werden so geandert, dass — Keine ErschlieBung:sange.botg parallel Zur Ringbahn:. Fm_“'t zu
man aus allen Teilen des Stadtteils mit dem Bus oder der Tram langen FuBwegen, insb. im ,OPNV-Loch® westl. Gleimkiez

direkt zur Ringbahn kommt — Benachbarte Viertel mit engen Beziehungen z.T. ohne

= Gleichzeitig werden Bedienungsliicken geschlossen, so dass direkte Verbindung, z.B. Brunnenviertel - Prenzlauer Berg

FuBwege deutlich verkiirzt und Umstiege zwischen den Lésung:

Haupt-A.ufkommenspunkten innerhalb von Weil3ensee = Das dichte U-/S-/Tram-Netz wird um einige wenige Buslinien
entbehrlich werden im dichten Takt ergénzt, die gezielt die Liicken schlieRen



Uberblick Verbesserungen der Busverbindungen

im Bereich WeiRensee und Prenzlauer Berg DIE GRUNEN

— Nieder- 157 verbindet Pankow und Heiligensee via X54: Beschleunigung durch Entfall
Alle Buslinien in diesen | schgnhausen  [IERRIE, Berg auf neuen U Wittenau S Buch via Malchow FefnerschlieuBlJI%u ir§1 nLc!jrdIichen
. . . A g
dicht besiedelten Gebiet |- | ETET Vegen - inkl. verbesserter SESTEISISEP WSS it N WeiRensee / Fiihrung nach
mind. im 10-Min.-Takt | ,m},_“,‘;',,\ 7T elslleBung =& U N A Prenzlauer Berg statt Pankow nach
- 7 ; % & Eroffnung der Tramverbindung
(besser: noch haufiger) |- Sy Weiensee - Pankow

£

N,

447: Neue Linie mit - et U , W T R S ' Geinderter e
verschiedenen Funktionen: [ o O ES e 2 (& (IS_Irll’]Ilenf\éveg 255: Tausch Linienweg mit X54
1. Anbindung Arnimkiez (NSRS o 27 S : Vel(’:bn’I\%ul#\n%- o zur besseren FeinerschlieBung
Richtung Siiden + Ringbahn . G I\l AN e, | A\ Iucken)g - 5L norddstlich Rathaus Weil3ensee,
2. Ersatz-Bedienung fiir / ' S R T . ansonsten unverandert
verschwenkte 247
im Brunnenviertel i A TN e ] : 9 g
3. Ersatz 142 ab Hbf g SR LRI R Seve > P2~ 159: Neue Linie zur SchlieBung von
bis U Leopoldplatz 75 ; i g : - Py o8 e OPNV-Bedienungsliicken sowie
4. Weiter via Wilhelmsruh [ T CaStam ' 7R, qi—— ot % NSy NP e Rt R Teil-Ersatz fir gednderte 156/158.
bis Niederschénhausen sorin, U Seestrate ' , 2 Ingss .j"vlv' | ; RS Y L Bl = o Verbindung zw. Prenzlauer Berg
zur SchlieBung von vy Lo =i \ : N @ 2 » YR "j und Weilensee mit anderem
ErschlieBungs- und % U v s _ﬁ/;’\ R A WL  Einzugsgebiet als Tram M4+12

Verbindungsliicken 3 : : : | & FEINGA . 4 N TR

247: Ab Brunnenviertel zum o=
OPNV-Bahn-Knoten U

Eberswalder Str. statt ,Zick- =

Zack-Weg" zum Nordbf. (s. &

parohe

Detail-Skizze auf Folgeseite) =

) 158 - aufgewertet zum MetroBus M58 - schlie3t
2 \ - zahlreiche Verbindungsliicken, u.a. aus Blankenburg,
ji F _! Heinersdorf und der GroBwohnsiedlung Michel-
\ > : AL e angelostr ins Zentrum WeiBensee und zur Ringbahn,
142: Zw. Rosenthaler Platz und g AR N .. A - F A Y@\ sowie_zw. Schlachthofviertel und Friedrichshain
Am Friedrichshain neuer Linien- : ‘ W\t ‘ o 2 : ' e,
weg zur SchlieBung Ost-West- &
Verbindungsliicke in Prenzl. Berg =%

s. Detail-Skizze auf Folgeseiten), =
( ab Hbf weiter bis U V%/itten- ) 4 156+157 (neu) ersetzen Verspatungs- |

. e : anfallige 200 nordl. Alexanderplatz . Wik

SRCEAERECCSICOII ™Y - und verbinden wichtige Knoten- und 43 ST f i
: Aufkommens-Schwerpunkte; im stbahnho

U Wittenbergplatz gemeinsamen Abschnitt alle 5 Min (- U Schlesisches Tor)




Geadnderte 247 und neue Linie 447 verbessern die Verbindungen im siinonis o

Prenzlauer Berg und die Nachbarkieze im Ortsteil Gesundbrunnen DIE GRUNEN

= Auch 30 Jahre nach der
Maueroffnung existiert

IS | WA A, B ‘_ a8 fur kleinrdumige
crlln suumwmm . { "w:. 1 g N
S~—=F ). = Verbindungen zw.
! et N
e o 4 Prenzlauer Berg und den
Neue Linie 447: Verblndet dlcht S - . U Ebersweid Kiezen im benachbarten

Luﬂnir]-lm lp«'\ 't. U §h-~waider Strs
MM

A% besiedeltes Gebiet nérdlich der Ringbahn , ¥ - - A W Gesundbrunnen"bisher
| das bisher nur in Ost-West-Richtung mit : ‘ - ZARAC keine sinnvolle OPNV-
\ der Tram erschlossen ist, mit den OPNV : :
® Knoten Gesundbrunnen, S+U Schénhauser : \ ‘ / E o Verbindung (oft Wel,te
Allee und U Eberswalder Str.; im westlichen . : N R , S : FuBwege und Umstiege

Bereich ersetzt die Linie zuggleich die 247 , 3 / ey / ; \ auch auf kurzen
P Weiro X : ' ‘ Verbindungen
erforderlich

-~
Usedomer /“ Wolliner Stulc a Wolliner

Bsp. Linie 247: Verknupfung

S\ dwmie = Mit einer Anderung der
%...“,... P iy LV N g _ ‘w Brunnenviertel und Fernbahnhof us...q Linie 247 und einer
| : 5\ : \ _, 3 ~~ st Gesundbrunnen mit zentralen -,

e E e P zusatzlichen neuen Linie
Z: . 447 werden die

jrger Str

\_ \
b, % x’ '\(\I‘) We|ter nach\

et =" Niederschénhausen

g ( o wichtigsten I.okalen
§ == Nl| _siche Vorseite) : ; ~ Verkehrsbeziehungen
LY P N v | ' ; :
Bertin, mmmuw m,/\ | Seydiitzstrate J l\t‘}'g_&’ 2 ’ Miioe < - 2 L . = 3 8 1 G0 1l abgedeth
—Jm“vsmu \\[_‘7 E"" Z "",9: b ’ > = ", 2 SR 4

Berlin, Lehrter Stralle/ '
R T




Bsp. Bus 142: Verschwenkung schlief3t Liicke im Ost-West-Verkehr

BUNDNIS 90

zwischen der M8- und M10-Achse und erspart Doppel-Umstiege DIE GRUNEN

Al
Demminer. Sth;m:‘! Doy

» &erlin, U VoltastraBe | Berlin, Friedrich-
s@“‘* < 25 - Ludu|9(lv:hﬂ“ P;::;"‘.r‘u !
~ %, e T e,
% %
":,‘ \ "‘,g/ =
s 3
% {Reso ““‘“"Ousem StraBe

o, » v

Usedomer stnwouﬁdomr Strafies o
Feldstraie™ FeldstraBe o

s‘!"’u

ip"’s - o erlin, Prenziauer
oty G g Allee/Danziger
/ traf
Sgedzkistrage

» ,..,.&,.r.

erlin, U Bernauer
traBe (Bus/Tram)
o]

Mannsrage

' GartenplatzQGartenplatz

%
®
%
%

Huse

%'-‘7

Berlin, U Bemaueg"\

3 _ : Durchfahrt durch Diagonal-

B RS ¢ 2@ .7 A I . . Sperren in Kiezblocks moglich
| | ™ T4 ' durch ,Senkpoller” (s.o.)

oder ,Busschleusen® (s.u.)

{Bu:
Linenstratie

Tucholskystrafiod rlin, Tucholskystraie

> PN
e o,
arat® Vasg

) 5
o

burger

ranienburger 4 aa

listrafie/Otto-
B un-Strae

o™
s, !orlln. U WeinmeisterstraBe/

=
o T
.Hlm'&hgr:er GipsstraB,
Berlin, S Ora a%r T ,‘.‘

mmm= | inienweg 142

StraRe

U Wittenbergplatz

~Ffngdrichstrae/

Busnetz beriicksichtigt bestehende Kiezblock-Planungen -
im Kollwitz-Kiez ist die Detail-Linienfiihrung noch gemeinsam
mit der Kiezblock- und FahrradstraBen-Planung festzulegen

- A]tgarnative
Linienfiihrungen

a,w’"i",”e ~ ' /
A Ersetzter Teil
S Ostbahnhof des Linienweges

(- U Schlesisches Tor)

L~




Die Anbindung der Stadtentwicklungsgebiete wird durch die

Anderungen und Erginzungen im Busnetz deutlich verbessert

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Beispiel Michelangelostral3e: Bereits kurzfristig kann die
Anbindung mit Bussen deutlich verbessert werden

-
40 WE
'ﬂ\
; 500 175 Wi w 60 3 X 'N
ﬁ n W WeiBensee Ost
100 WE @' D \
40
0 50

E #ankow sad

0 WE

157:
Direkt nach

SOWE 106 WE

oov

20 WE
Prenzl. Berg
NOTFrgWe

Hansastrabe

SWE owz

MetroBus direkt
i nach WeiBensee
(mind. alle 10 Min.)

i
Teuto.

156+157: Alle 5 Min. zur &
S-Bahn Greifswalder Str.

AU Y

Mittelfristig: Zusatzliche

2 ' StraBenbahn-Anbindung

MetroBus direkt
nach Friedrichshain
E (mind. alle 10 Min.)

156+157: Alle 5 Min.
zum Alexanderplatz

Ausgangslage Grof3siedlung Michelangelostral3e:
= Derzeit unattraktive OPNV-Anbindung:
— Lange FuBwege zur M4 und Ring-S-Bahn (bis zu 1,3 km)

— Busanbindung aus Mitte mit stark stérungs- und
verspatungsanfalliger Linie 200

— Anbindung an WeilRensee mit Bus 156 mit unattraktivem
Takt, kurzen Betriebszeiten und z.T. langen Umwegen

= Hoher Anteil Pkw-Bestand

= Deutliche Verdichtung des Gebietes durch Neubauvorhaben
geplant (Widerstand bei Bewohner*innen, u.a. aus Sorge vor
Entfall von Parkplatzen

Deutliche Verbesserung OPNV-Anbindung méglich

= Kurzfristig durch attraktive Buslinien im dichten Takt und mit
direkter Linienfihrung, sowohl als S-Bahn-Zubringer als auch
direkt in die Nachbarstadtteile (siehe Skizze links)

= Neuer Ostausgang an der Greifswalder Str. verkirzt
FuBwege (siehe Teil S-Bahn)

= Mittelfristig Tram-Anschluss in Richtung Mitte durch
Streckenast ab Danziger Str. und/oder ab Greifswalder Str.
(siehe Teil StralRenbahn)




Auch die Verbesserung der Busverbindungen nach

Brandenburg ist wichtig, um den OPNV zu stirken

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

ster: I‘M \ 5 l
58 Bnkenwerder £ L O > SR SN mt G RS a 2
aman,"st aie : v : 9. 0 iy o ¢ Schénwa);ew‘m‘w s rinsee
H B 810: Verlangerung der Linie = -
et KN “_“f S Hohen Neuendorf - P § == .
| x X % ¢ g 3
\H\hemﬁm NS Muhlenbeck bis nach Buch \ / :
s S a iR ‘ 806: Verlangerung ; g
/48 D S g der Linie S Hermsdorf /// %
7N , i - Muhlenbeck bis \ 34
l‘;m,,,e Sate ‘ Manll beck nach Buch g;
'S;:"ze" [ Moz 8 § 2

7\ _ltersdorf
N

o | : 2 g
St = # = ¥se
Stapce | % o %

Groﬁstuckenfeld §

@nk Monchmahle,

Man: Imuh\

: ——
2 enariinde Schorie,

lorastrate

!
: 1
|

Mitelsirase “ TR \\ c“‘ﬁ s
N i Aydnstrage & \ € % eo(} &\\éﬁ A=\ o
b, 4,% <
: \ | : b /i
...... /4 &

# 107: Verlangerung Linie

Pankow - Schildow nach R \\ 327 (als P - 259) ° S

S Frohnau (anstelle der Bt g VA |
Verdichterfahrten 806) . s \/

Franzdésisch uchhal7

mit zusatzl. Anbindung

von Schonerllnde 7>/

-~ Lindenberg

— :,_.\/S}Enow
%

Hinweis: Dieses sind nur
einzelne Beispiele - es gibt
weitere wichtige
Verbesserung im Busangebot
zwischen dem
brandenburgischen Umland
und dem Bezirk Pankow, z.B.
aus der Gemeinde Panketal

Im Stadtgebiet Buch Takterganzung der
drei Linien zum 10-Min.-Takt in der HVZ

T Kiarahsh

S+U
Pankow

und 20-Min.-Takt zu anderen Zeiten



Zusatzliche EinzelmaRnahmen helfen, um die Attraktivitat des

Busses als Alternative zum Auto zu verbessern DIF GRUNEN

BU S Weitere MafRnahmen Bus
: N = Beschleunigung

— Mehr und besser funktionierende Vorrangschaltungen an LSAs

— Einfihrung zusatzlicher Bussonderfahrspuren (Ggf. gemeinsam mit Tram)

— Bauliche Trennung von Busspuren analog Pop-Up-Radwegen, so dass keine
Fremdfahrzeuge mehr auf Busspuren halten oder parken

— Trennung von Radwegen und Busspuren
— EinfUhrung von Bus-Schleusen an Ampelkreuzungen mit haufigen Riickstaus
Bus-Kaps statt Bus-Buchten an den Haltestellen

Taktverdichtungen - siehe gesonderte Darstellung weiter hinten (Teil 3)

Verlegung von Haltestellen
— zur besseren Erreichbarkeit in die Nahe von Kreuzungen / Zuwegungen

— grundsatzlich hinter Kreuzungen, insbesondere bei Abfahrten mehrerer Linien
(,Murphys Law: Man steht fast immer an der falschen Haltestelle“)*

— zur Verbesserung von Umsteige-Beziehungen: Kiirzere Ful3wege

Neue Haltestellen, auch auf Bestandslinien, zur Verbesserung der ErschlieBung
dort, wo derzeit grof3e Haltestellenabstande vorliegen - nicht nur fir die
Anwohner, sondern auch Berticksichtigung als Ziel fir den Freizeitverkehr
(Spazierganger/Ausflugsverkehr) - siehe Folgeseiten!

iP nviis-ana bl " Realzeit-Abfahrtsinformation an allen Haltestellen

* Wenn die Haltestellen vor der Kreuzung liegen und Busse aus verschiedenen Richtungen kommen, muss sich der Kunde sich entscheiden, an welcher Haltestelle er wartet. Ihm stehen damit weniger Verbindungen zur
Verfligung. Sieht er dann an der anderen Haltestelle vorher einen Bus abfahren, drgert das die Nutzer*innen und es fiihrt zum Teil zu wesentlich spaterer Ankunft am Ziel ist, z.B. wenn dadurch Anschliisse verpasst werden.



Flir den Freizeitverkehr spielt neben dem Ausbau des Regional-

und S-Bahn-Verkehrs auch der Bus eine wichtige Rolle

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Ubersicht Abschnitte mit neuer Busanbindung und zusitzlichen -

Bushaltestellen mit Relevanz fir den Frelzelt /Ausflugsverkehr

z > S
RegelmiRiger [NNY o

_ unplstv
Busverkehr bis
!

Arkenberge statt
Einzelfahrten
(Linie 207) *

\ -
Anblndung
Arkenberger See

\\ (Linie 327)-

o3

&= -

S
&

5., SChildow
“h“ﬁor;n,;e

Schildow

Lickenschluss /
(Wittenau - ) Lubars - )
Blankenfelde - Frz.
Buchholz - Karow
(Linie 222)

Frz. Buchholz -
Reinickendorf -
Spandau (X33)

Blankenfeldy

lee
Se

Elfeng)

Eddasy,,

Kleinbus-
ErschlieBungsline
Karow - Blankenburg

.
Strage 45 »
~

wuﬁ“
Markisc s

es Viertel Strage &7

S Wittenau Imsruber " )
[ p— S P I Damm e 255
su o

S Lindenberger Wed

&

Ortsbus
Buch (353)

ExpressBus Buch -

Srr,
= /

Legende

= Streckenabschnitt neu durch
eine Buslinie bedient

mEEE=" Streckenabschnitt haufiger
bedient

Neue Haltestelle mit Relevanz
fur den Ausflugsverkehr

* Flihrung der Linie 327 bis zur heutigen
Endstelle Arkenberge anstelle von Linie 207
ware eine wirtschaftlichere L6sung, aber dann
misste die Kleingartenanlage Arkenberge auf
ca. 280m Lange durchfahren und die Straf3e in
der KGA ausgebaut werden



Zusatzlich binden 2 Ausflugslinien am Wochenende die Landschafts-
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schutzgebiete im Norden Pankows direkt aus dem Pankower Siiden an  oie cronen

Ring via Schonower Heide - siehe Bild
o l:/,_'.-". "*f“7

Sudeteil zur /'
ErschlieBung
* Wohngebiete =

g

.........

el MY
= g '.“s

AN A oot | »
St o 5 3 ra, .
b $ij, ?y 5~ .
sPankom. Tnemey . It Raus-Ins-Griine-
Lt e (0 | Express )
/] e =2
- " i :
3 4
L D

~ W S,
¥ '
% K} 3
. s < 3 i e
" . AW L
M x S o\ ol

' weiteren ausgewahlten

= : ']..I

i é"\

Linien halten zw.
Alexanderplatz und
S Pankow Heinersdorf
an allen U- und S-
Bahn-Stationen sowie

Haltestellen

craowaise

Nordtteil zur
ErschlieBung
Landschafts-
schutzgebiet
(LSG)

_.J-" D
£ .
g ey o
e e
CETC Sl h
0 o, -
W ¥y ‘. Lire
Srokeas o % o«
"' Pl a
/4 ate s X
]
f; b
= erget Mot

Im Ausflugsgebiet
Halt an relevanten
FuBwegen im LSG,
an touristisch
relevanten Orten,
sowie im Ortskern
der Dorfer

S+U Alexanderplatyz
via Schonhauser Allee

S+U Alexanderplatz
via Weillensee

Hintergrund der Ausflugslinien

= Naherholungsgebiete Karower Teiche und
Bucher Forst bisher mit dem OPNYV sehr
schlecht erreichbar

= Hohes Ausfliigler-Aufkommen, derzeit nahezu
ausschlieRlich mit dem Auto (oft Uberfullte
offizielle und wilde Parkplatze)

= OPNV soll allen Pankower*innen eine Anreise-
Moéglichkeit und Alternative zur Anfahrt mit
dem Auto bieten

Angebot ,Raus-ins-Griine-Express*

= 2 Linien, die den Stiden von Pankow
erschlieBen zum ,Einsammeln der Ausfligler”

= Ring im Naherholungsgebiet, ermoglicht
unterschiedliche Start- und Endpunkte von
Wanderungen aus/in allen Himmelsrichtungen

= Linien fahren nur an Samstagen, Sonn- und
Feiertagen (im Winter jeweils alle 60-Minuten-
Takt, im Sommerhalbjahr alle 30 Minuten)

= Einsatz von Doppeldeckerbussen mit vielen
Sitzplatzen

= Aktive Vermarktung als Ausflugslinie



9 neue Tram- und 158 neue Bushaltestellen geben 50.000

Pankower*innen neuen OPNV-Anschluss innerhalb von 5 Minuten DIF GRUNEN

Anteil Pankower*innen mit Anschluss an den OPNV
innerhalb von 5 Minuten FuBweg (= 300 m Luftlinie)

27.000 Einwohner: 100%
Weiterhin ohne OPNV-
Angebot in 5 Min.

7%
12%
1%

90%

80%

46.000 Einwohner:
Durch 158 neue Bus-
haltestellen erschlossen

70%

60%
4.000 Einwohner:

Durch 92 neue Tram- 50%
haltestellen erschlossen 81%

40%

330.000 Einwohner:
bereits heute erschlossen 30%

20%

s OV
us

- @ Neue Tramhaltestelle
@ Neue Bushaltestelle
. I ErschlieBung durch Bushaltestellen von neuen Buslinien 10%

I ErschlieBung durch zusitzliche Bushaltestellen auf Bestands-Buslinien

- I ErschlieBung durch zusitzliche Haltestellen auf Bestands-Tramlinien 0%
I Bereits erschlossen
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Sinnvolle Taktverdichtungen zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV

im Pankower Norden

107: Grundtakt
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende

£ 124: Alle 10 statt
alle 20 Min.

122: Grundtakt @
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende

2 senmernra®®

£ Gomhestrate

155: Grundtakt
alle 10 Min.,
auch am
Wochenende

—TT0%r 0,
i —:.
NSRTWeY

U Paracelsus. ,.“.‘,'7—“
—s 3

: ,% ‘f%%
e Mlln Ullnl jenfstraBie e
m.,p
""-/ {— (v\\ A

ey, £
¢ . carabe
KO o e o \M,um 3

SN

-
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50: Tagsliber alle 5 Min.,

am Wochenende und

spat abends alle 10 Min..

M1: Taktverdlchtung
vom 7,5 auf einen 5- §
Min. stidlich Nieder- §
schonhausen P-N-PI.

U2: 5-Minuten-
Takt bis
Mitternacht *E

* Ab 21/22 Uhr mit kiirzeren Zigen (4 statt 8 Wagen) ** Details zu den Linienverlaufen S|ehe im Teil 2 ,,L|n|ennetz -Ausbau Bus”

o, 154: anztags alle
: 10 Min. auf
ganzem Linienweg

150 + 158
aufgewertet zu

MetroLinien ** -

B mind. alle 10 Minuten

Vartenberger \
Mircherung e

alten Majcnower GrbEN

154325 0 e 1543235
o
s

A

B,
Q
3
%
%
y,
"
‘J¥
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DIE GRUNEN

Anschiuvsskérf;z{\f;
S: TagsUber alle 10 _
Minuten bis Bernau §

inuten
Buch

350 im glelchen Takt wie
die S-Bahn, so dass immer
Anschluss besteht

Ziele der Taktverdichtungen:

= Mehr Flexibilitat fur die
OPNV-Nutzer*innen

= Anschluss-Verbesserung,
kiirzere Wartezeiten

= Mehr Kapazitat, weniger volle
Busse & Bahnen



Sinnvolle Taktverdichtungen zur Steigerung der Attraktivitit des OPNV

. oo BUNDNIS 90
im Pankower Siiden DIE GRUNEN
N & L., . M58 statt
2 - 3 M2: Ganztags 2 158: Ganztags
¥ d 3 alle 5 Min. Alex - Am . mindestens
<// o, .L B Steinberg, alle 10 SR alle 10 Min.
:‘W""'"*“"*""‘ Min. bis Heinersdorf ; = gl
" S PN BT el A 3 Sox DN 259:10 statt
i M1: Alle 5 statt e RN (A L8 20-Min.-Takt
:‘n.,..m,ml— ! bisheralle 7 % Mln R | o Bl S5 Lg% bis Malchow

Ringbahn ganztags | 3 W
im 5-Minuten-Takt

bis Mitternacht

12: Aufwertung AR

AT 2 W, 5 i zur MetroTram M4T5kau;C1en-
M10: 5-Minuten- [SEaW Y’ und 10-Min.-Takt & : 7 akt auc y
! Takt auch sonntags / : bis Mitternacht Y. sonntags un

" & tagl. bis
und spat abends AN R B, - 7 !
auf Gesamtlaufweg —ai e ; : , Mlttracht

b Tasi
3 ‘P‘
P\(ﬂ

bis zum Hbf
\ e .&"’k» )gm U B
\ E o ; erlin, U Bernauer
A N A

Loszauer Strate

Setles
& P
\‘ auener sy rate}

Cams:

=)

, V% M5, Mé6: 10-Min.-Takt bis

u2: 5-Minuten- N = Mitternacht auf gesamten
Takt bis & DN s Linienweg statt

Mltternacht W \ = % vorzeitiges Enden am SEZ

MB8: tagstliber alle 5 Min.,
abends alle 10 Min. auf
gesamten Linienweg

Bormitzstrate
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Pankower Norden: Erweiterung des Nachtverkehrs - .
Bessere ErschlieBung und Anschliisse, schneller und direkter DIE GRUNEN

’," “:‘",’ ‘A{
107:24/7- S OIS, U ooy e v, . Anschlusskarte
Betrieb mit B ‘ e 4 % L it
Kleinbussen*

- : S RIS R MIREE 152 im 24/7-Betrieh S
Neue Nachtbus_—Llnle N22: ; DA I ) o W N ; ¥ statt N52+150 T
oy U Osler Str. - Wilhelmsruh - 2 | : , s 4" O T RS o, y
Rosenthal - Nordend - Frz. \ QL A Sy e ey [y e IS : =]

Buchholz - Karow als Nacht- s romnos AT AF Sl & '} | [N & _ , 4 Mo-Fr: 52 Nacht- Ersatz-
ersatz flir 122+124+222"" e AN F L - e [ P s § Bus (analog U-Bahn-

Ersatz-Nachtbusse)

= 5 B M58 im 24/7-Betrieb

Strage A7

- e, statt 158+N58 ***
- Verlangerung N24 . : : Ritraa® & A o o LA D .m/ .
¥ (Tegel - Wilhelmsruher g% O\ NS ) e o o | sl e 4 t;..in.g_f:w“ ;
Damm) via Wilhelmsruh ¢ 55 SRR y T —
bis S+U Pankow als I Lo Dt R (7 RN . Ziele der MaRnahmen:
Nachtersatz fur 155 ol s M E ¥ s . " . : .
] = SchlieBBung grol3er raumlicher Bedienungsliicken
/ ,. \ : "N97 Marzahn Nord- = Taktverdichtung zur Anschluss-Verbesserung
5 R AR e [\ oo T WA < ARELCIEREARIENECIS | = Beschleunigung, insb. auf langere Strecken
lin, sinelnkuﬁ;orv : . ; e '»‘;M’ g i SUdIICh NIEder- : vsdoﬂ & blS Blankenburg aIS g g’ g
sl e schdnhausen P-N-Pl. B BB Nachtersatz fiir 154_ 8 Zielgruppen der Verbesserungen:

—— e : M\ Fie? 2l N «._ > ! = Berufsverkehr fiir Beschaftigte, die nachts den
Bus (analog U-Bahn- .,,,“‘s,;-hamh s Yl so- Do: Spaterer 'K e Dieps’g beginnen oder beenden (z.B. Reinigungs-,
Ersatz-Nachtbusse) R Betriebsschluss U- NN = Logistik-, Transport-, Kultur-, Gastro-Gewerbe )
S — . \ : Bahn analog zur S- R X

Bahn (gegen 1:30) |[ENSESSSEEES BV Zusatzlich: Heimreise fir den Freizeitverkehr

* Statt N53 ** Wenn fahrplan-maRig passend, als Durchbindung der in Osloer Str. endenden N8-Verstarker aus Kreuzberg - Alexanderplatz *** Details zu den Linienverlaufen siehe im Teil 2 ,Liniennetz-Ausbau Bus*



Pankower Siiden: Erweiterung des Nachtverkehrs -

Bessere ErschlieBung und Anschliisse, schneller und direkter DIE GRUNEN

TRy - . — — T R T

i e J Ziele der MaRnahmen:
. _ 4 /;%"” .
M2: 24,7 S I\/'Bifri'&%fa/é & * = Taktverdichtung zur Anschluss-Verbesserung

N ST LI Dotrich bis ] 158+N58und  seiEw st .. = SchlieBung raumlicher Bedienungsliicken
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(analog U-Bahn- i S L e 5o 24/7- Zielgruppen der Verbesserungen:
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: "'"r,"fb" =T . P : i B S | nd Malchow Dienst beginnen oder beenden (z.B. Logistik-
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M5, M6, M8: 24/7-Betrieb <
auf gesamten Linienweg N i e e
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Hackescher Markt, statt
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.M‘o Fr: Ringbahn
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Ausweitung der Betriebszeiten im Pankower Norden BUNDNIS 90
DIE GRUNEN
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Ausweitung der Betriebszeiten Pankower Siiden BUNDNIS 90
DIE GRUNEN
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Vielen Dank fiir Eure Aufmerksamkeit!
Team OPNV-Strategie Pankow

Ansprechpartner*innen:
silke.gaenger@gruene-pankow.de
juliagero@web.de
janikfeuerhahn@gmx.de
tg@torbengreve.com



